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Epigrafe

“O espaco é formado por um conjunto
indissociavel, solidario e também
contraditério, de sistemas de objetos e
sistemas de ac¢bes, ndo considerados
isoladamente, mas como o quadro unico
no qual a histéria se da”. (SANTOS,
1999, p.51)
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RESUMO

A mobilidade ribeirinha nos portos informais da orla de Belém se constitui como
objeto deste trabalho, em busca de dar visibilidade para um modo de vida
ribeirinha que persiste na contra face das metamorfoses urbanas, mostrando a
importancia da relagcdo da populacdo com o rio, especialmente, por meio das
trocas (materiais e simbdlicas) realizadas, quer pelo fluxo de mercadorias, quer
pela movimentacdo de pessoas que atravessam os diversos rios amazonicos para
0 encontro com familiares e amigos e, para a garantia da sobrevivéncia que se faz
pelo desenvolvimento de diversas atividades. N&o obstante, para entender essa
realidade, destaca-se o periodo da economia gomifera como um dos responsaveis
pela urbanizacdo da regido amazodnica, bem como, a insercdo da cidade de Belém
em redes que movimentam a producdo do Estado do Par4 com outros centros
urbanos. Destaca-se a realizacdo de pesquisa de campo com 19 trabalhadores do
Porto do Sal, privilegiando-se a noc¢éo de territorio e lugar, cujo entendimento nos
possibilitou uma aproximacdo a dinamica dos pequenos portos, sobretudo, pela
apreensdo de elementos importantes da vida daqueles que fazem o dia-a-dia
desses espacos importantes da cidade.

Palavras-chave: Porto informal. Cidade. Mobilidade. Populagéo ribeirinha.
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ABSTRACT

The mobility of who live next to the edge of the rivers at the informal ports of the
shore of Belém is the object of this work. The goal here is to give visibility to the
way of life of the riverside people, which is in the other side of the life of the city,
showing the importance of the population relationship as the river, especially ,
through the exchange, by the flux of goods (materials and symbolics), by the
moviment of people that cross many amazon rivers to the meeting with the
relatives and friends and, for the guarantee of survival which is done through the
development of various activities. Not so far, to understand this reality, it has been
pointed out the rubber economy season as one of the responsibles for the amazon
area urbanization, as well as, the insertion of Belém city in hammocks which move
the production of Para State with others downtowns. To point out: The execution of
this camp-research was made with 19 workers of Porto do Sal (Salt Port),
remembering the territory and place concepts, of which understanding was able for
us a dynamic approach of the small port, especially, for the apprehension of some
important elements of life of the people who make the daily life of these impontant
spaces of the city.

Key-words: Informal Port. City. Mobility. Riverside population.
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INTRODUCAO

Este trabalho discute alguns marcos das transformacbes econOmico-sociais
da Amazbnia, desde o avanco da economia da borracha sob a égide do capital
mercantil, até as formas mais recentes de ocupacédo da fronteira e de exploracéo de
Seus recursos haturais, gerando, com isso, um processo de instalacdo de grandes
complexos industriais em regides camponesas e, desta forma, alterando as
condi¢cbes de apropriacdo e uso do solo, processo esse produzido a partir de um
movimento brutal de espoliacdo do homem do campo e sua expulsdo para as
periferias das grandes e médias cidades do estado do Para.

Desse movimento de constituicho de um espaco regional altamente
especializado e articulado com as cadeias produtivas de commodities minero-
metallrgicas estreitamente demandadas pelo mercado internacional ha
concretamente a construcdo de um espago amazonico brasileiro com identidades
completamente diferenciadas daquelas impressas pelos indigenas, quilombolas,
ribeirinhos e os camponeses.

Contrario a esse processo gestam-se novos sujeitos sociais coletivos em lutas
pela permanéncia na terra, por melhores condi¢Ges de trabalho e por direitos ao
usufruto das riquezas que sao apropriadas em outros espacos regionais e a0 mesmo
tempo agregam valor na escala do mercado internacional, enquanto a maioria da
populacédo local € expulsa e passa a viver em condi¢cdes miseraveis.

Nas ultimas décadas, tem-se na Amazlnia a reorientacdo de processos
econdmicos e politicos que visam a novas bases de producdo, para suprir as
necessidades de um modelo de ocupacdo de terras e exploracdo dos recursos

naturais. Isto se da em grande medida, considerando as areas providas com maior
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menor infra-estrutura fisica desenvolvida e a implantacdo de projetos agropecuarios,
florestais e de mineracdo. Nessa direcdo, as transformacfes denotam emergentes
formas de acumulacdo que se fazem, sobretudo, pela exploracdo dos recursos
materiais, buscando aplicacdo mais intensiva de capital. Ressalta-se que a
organizacdo das forcas econdmicas contribui para a reorganizacdo das classes e
conformacao de antigos e novos poderes. Esse processo de formacdo econbmica,
politica e social da Amazo6nia mostra-se por dois grandes movimentos produzidos a
partir de um processo histérico de longo curso.

No primeiro movimento, observa-se que se trata de um modelo de
desenvolvimento centrado no estado nacional, a partir de um projeto de neo-
colonizacdo do espaco amazonico. Isto pode ser observado ja nos finais do século
XIX e nas primeiras décadas do século XX, quando a economia gomifera provocou
resultados marcantes devido ao boom da borracha, sendo a regido amazonica,
Unica detentora desse produto acabou no centro de um movimento de acumulacao
capitalista dinamizada pela industrializacdo internacional, especialmente, na
emersdo da industria automobilistica.

Isto propiciou o fortalecimento do poder econdmico dos proprietarios de
seringais, uma elite recém constituida sob a vaga do mercado internacional. Assim,
estes passam a assumir compromissos politicos com grupos nacionais interessados
no controle das importacdes e exportacdes. Esse controle espraiava-se também
sobre o transporte fluvial e sobre a producéao e disseminacdo da forgca de trabalho
em seringais.

Este fenbmeno gerou um movimento migratério, particularmente de
nordestinos que buscavam o “eldorado”, pois muitos vinham em busca do

enriquecimento facil e acabaram presos as relacdes de trabalho sob o sistema de
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aviamento, o qual produziu certa unificacdo dos processos econdémicos e politicos ao
funcionar como mecanismo de intensificacdo da economia extrativa que utilizou a
mao-de-obra “semi-escravista’, compreendida como formas de relagcbes de
producdo e reproducdo do trabalho assalariado, pois se tratava do aprisionamento
de trabalhadores por processos de antecipacdo de recursos seja financeiro
(pagamento de passagem do nordeste e da estadia em pequenos hotéis da cidade
de Belém até que fossem transportados para 0s seringais onde passavam a viver
em condi¢cdes sub-humanas), seja com produtos alimenticios (instrumentos de
trabalho e outros objetos que eram comprados pelos senhores dos seringais e
descontados diretamente dos supostos salarios destes trabalhadores). Sob este
regime de trabalho, na Amazobnia, se movimentava a industrializacdo nos paises
centrais.

N&o obstante, no Brasil, destaca-se que o0 papel das oligarquias que se
configuraram pelo dinamismo da apropriagcdo da terra e seus produtos naturais,
gerava assim um processo de expansao horizontal incentivado pelos baixos custos
da producdo, uma vez que os trabalhadores na Amazbnia eram endividados e
dificilmente podiam se desvincular de suas relacdes de trabalhos.

Esta forma de organizacdo da produgdo € visivel no processo de
embelezamento das cidades de Belém e Manaus, o que € denominado por Sarges
(1998) e por Daou (2000) como Bélle Epoque da Amaz6nia®, caracterizadas como
cidades poélos de organizacdo e circulacdo de mercadorias com vistas ao

atendimento das necessidades da economia gomifera.

! pPara entender o processo de constituicdo endégena da Amazonia nos remetemos inicialmente a
Penteado (1973) que trata da organizagdo do porto de Belém. Para este autor, desde os anos de
1616, com a instalacdo do Forte do Presépio por Francisco Caldeira Castelo Branco, a linha de
colonizacdo apontava as vias fluviais como elementos essenciais para a economia além-mares. Esse
espago se constituiu como “(...) o primeiro porto da entdo colbnia portuguesa, sob a forma de um
modesto ancoradouro situado a margem esquerda a embocadura do Piri, praticamente aos pés do
talude do terraco do sitio original da primitiva aglomeracao belemense” (PENTEADO, 1973, p. 47).
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Assim, compreende-se que 0S processos politico-econémicos baseados no
coronelismo? contribuiram para a visibilidade dessa regido ao estabelecerem formas
brutais de acumulacdo sob relagdes sociais de producédo baseadas na apropriacdo
territorial, pois o solo e, particularmente, seu produto natural extraido da seringueira
era o grande motor desta economia extrativista na Amazodnia, a qual provocou
modificacdes efetivas na divisdo internacional do trabalho. As estratégias
emergentes de grupos empresariais (latifundiarios tradicionais, comerciantes,
banqueiros, etc.) mostram, bem como as decisdes ao nivel de estado, que a
apropriacao das fronteiras econémicas tem sido uma constante enquanto modelo de
ocupacdo da Amazonia. Como parte desse movimento de ocupacao, 0 uso intensivo
dos recursos naturais parece ser a unica via de exploracao.

Este trajeto mostra apenas um lado da questdo do desenvolvimento da
Amazbnia, ou seja, aguela da constituicdo da grande propriedade que busca a
hegemoneizacdo do desenvolvimento nacional.

O segundo movimento é caracterizado por uma outra face da Amazonia, pois
esta ndo pode ser explicada somente pela sua relacdo com a légica do mercado
mundial. A outra via é dada pela pequena producdo que abastece o mercado local,
particularmente, da chamada populagao ribeirinha e tem como um dos elementos
importantes o rio e sua capacidade para transportar minérios, madeira, grandes
importacdes, além de possibilitar o movimento de pessoas via portos formais da

Amazonia.

2« coronelismo’ [é o] resultado da superposicéo de formas desenvolvidas do regime representativo a

uma estrutura econdmica e social inadequada, Nao é, pois, mera sobrevivéncia do poder privado,
cuja hipertrofia constituiu fenémeno tipico de nossa historia colonial. E antes uma forma peculiar de
manifestagdo do poder privado, ou seja, uma adaptacdo em virtude da qual os residuos do nosso
antigo e exorbitante poder privado tem conseguido coexistir com o regime politico de extensa base
representativa. Por isso mesmo, 0 ‘coronelismo’ €, sobretudo um compromisso, uma troca de
proveitos entre o poder publico, progressivamente fortalecido, e a decadente influéncia social dos
chefes locais, notadamente dos senhores de terra. Ndo € possivel, pois, compreender o fenédmeno
sem referéncia a nossa estrutura agraria, que fornece a base de sustentacdo das manifestacdes de
poder privado ainda tao visiveis no interior do Brasil” (LEAL,1986, p.20).



16

Esse movimento também € fruto da economia de subsisténcia a partir da
pequena producdo de diversas familias no interior paraense e que culmina com a
troca de diversos produtos na orla de Belém, ficando, portanto, na borda da
economia capitalista em formacéo.

Contudo, neste trabalho destaca-se um modelo de porto que se caracteriza
pela troca e pela sua informalidade, haja vista que ndo se tem uma gestéo planejada
por orgaos publicos para seu funcionamento, que sao os portos informais da orla de
Belém.

A contribuicdo dos pequenos portos informais para a cidade de Belém do
Parda e, consequentemente, o incremento econdémico-social realizado por esses
portos, tem sido significativa, apesar da falta de infra-estrutura adequada. O papel
destes portos para a economia enddgena e para a formacéo da identidade cultural
da populacdo do estado € visivel quando observamos o grande fluxo de pessoas e
mercadorias que circulam pelos rios e que chegam a cidade. Eles se tornaram uma
grande referéncia, que vem se observando por quatro séculos: para a entrada e
saida de produtos e pessoas, mas também, como “elos fundamentais de intercambio
entre cidades ilhadas com relacéo a hinterlandia” (COCCO & SILVA, 1999, p. 10).

Conhecer essa realidade, em sua complexidade, econémico-social e politico-
cultural pode contribuir para a formulagdo de politicas publicas adequadas ao
desenvolvimento da cidade de Belém. Neste movimento estdo presentes formas de
vidas diferentes, bem como, estratégias de sobrevivéncia local, sob a dindmica das
relacdes e a constituicdo de sujeitos sociais neste ambito.

Nessa direcéo, este trabalho busca identificar elementos que contribuem para
o conhecimento da dindmica dos portos informais, compreendendo-0os como parte

de uma cidade portuaria que é Belém. Vale destacar a importancia de diversos
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trabalhos de pesquisa realizados no interior do projeto MEGAM?® que contribuiram
para um maior entendimento acerca desta tematica.

A orla de Beléem é, assim, considerada em suas caracteristicas historico-
geograficas, a qual potencializa o entendimento sobre as atividades sociais,
econbmicas e culturais vinculadas estreitamente a dinamica dos seus portos
informais. Na realidade elas refletem as condi¢Ges de vida relacionadas a dinamica
da pequena producdo de base familiar, com baixa producdo de excedentes e de
valor agregado, pois se trata de produtos, em sua maioria, in natura.

Muitos dos rios que entrecortam o hinterland do estado do Para configuram
uma rede de hidrovias que chegam a cidade de Belém, gerando um movimento
particular de entradas e saidas de pessoas e mercadorias, muitas vezes, articulado
ao transporte terrestre. Sob essa mobilizacdo socioecondmica da-se uma outra via
de desenvolvimento, que € invisibilizada pela chamada economia formal.

Assim, considera-se que 0s portos informais possuem uma dinamica peculiar
a constituicdo da cidade de Belém. Nesse sentido, eles se tornam de grande
relevancia para o desenvolvimento de politicas de transportes pautados nas
estruturas locais de producdo e reproducdo da vida. Dai porque neste trabalho
busca-se responder as seguintes questfes: porque esses portos resistem nesse
espaco? Quem sdo os sujeitos que compdem a dinamica dos portos informais?
Estas questdes tém como perspectiva nortear nossa reflexdo sobre a ocupacao da
orla e da acdo dos sujeitos presentes na orla a partir de reflexdes sobre o territorio
produzido para além da fluidez das relagbes, considerando as reais condicbes e

acessos dessa populacéo as politicas publicas com vistas a inclusao social.

¥ Mudancas no Estuério pela Acdo Antrépica e Geasnento Ambiental
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A hipotese apresentada para nortear a reflexdo dessas questdes foi a de que
a dinamica socio-econémica dos pequenos portos informais pode contribuir para o
desenvolvimento da cidade, tendo em vista o entendimento da constituicdo de
territdrios produtivos (SILVA, 2002) no entrecruzamento das dimensdes econdmica,
politica e cultural ali estabelecido.

A realizacao desse estudo representa um momento oportuno para qualificar o
debate acerca de nossa realidade social, bem como para buscar entender o espaco
local e, consequentemente, a garantia de direitos sociais. Neste aspecto, pode-se
identificar as redes sociais criadas e que interagem nesse movimento de circulacao
e trocas que se realizam no interior da cidade, via pequenos portos informais a fim
de criar novas oportunidades para estes sujeitos. Ndo se descarta, nesse sentido, a
idéia de que a analise das condi¢cdes de vida e de trabalho situadas nos territérios
produtivos destes sujeitos podem servir de instrumento para o enfrentamento das
desigualdades econGmicas e sociais por meio da redistribuigéo social.

A variavel territério € tida, aqui, como fator dinAmico para a compreensao
das relagdes construidas entre os homens, da concretizagdo de peculiaridades
locais, de diferencas e desigualdades sociais, politicas, econémicas e culturais.

Neste aspecto, foram obtidos dados qualitativos, gerados a partir da
observacdo in loco e entrevistas semi-estruturadas com o0s atores locais que
vivenciam a realidade do movimento nos pequenos portos informais da cidade de
Belém.

O trabalho de pesquisa contou com trés momentos que, articulados,
propiciaram uma leitura e construcdo tedrica, coleta de dados e maior compreensao

da realidade que permeia a vida nos portos informais de Belém.
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O primeiro momento compreendeu a busca de informacdes em material
bibliografico relacionado ao objeto em foco, valorizando concomitantemente as
informacdes constantes em dados obtidos a partir da sistematizacdo de oOrgaos
publicos sobre a densidade demogréfica da cidade de Belém.

O segundo momento possibilitou a realizacdo de entrevistas com
trabalhadores do Porto do Sal, tais como barqueiros e comerciantes com vistas a
apreender a dinamica destes locais que circundam a cidade.

O terceiro momento permitiu a analise da realidade estudada, considerando
o conteudo das disciplinas constantes no curriculo do curso de mestrado, numa
inter-relacdo com o processo de ocupacdo da cidade de Belém e do
desenvolvimento de politicas publicas capazes de considerar a vida no territorio da
cidade.

A apresentacdo da dissertacdo esta organizada em trés capitulos: o primeiro
trata das caracteristicas de Belém como cidade portuaria, do processo de ocupacao
e crescimento da cidade. Sobre o fato de Belém se constituir como cidade portuaria
foi considerada sua morfologia, densidade demogréfica, economia, relacdes politicas
e sociais. Em relagdo ao seu processo de ocupacdo e desenvolvimento foi
considerada sua historicidade e sua contextualizacdo no cenario brasileiro e
amazonico.

No segundo capitulo, foi destacada a formacao das redes locais e regionais a
partir de cidades com caracteristicas portuarias. E ainda, considerou-se o
desenvolvimento dos portos informais, e serviu como base para o terceiro capitulo.

No terceiro , destaca-se a analise dos dados obtidos a partir de pesquisas
bibliograficas, documentais e de campo, objetivando compreender como o modo e

condicbes de vida estabelecidos no territorio podem ser instrumentos para
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concretizar a redistribuicdo social no enfrentamento das desigualdades econdmicas

e sociais que estéao visiveis no espaco da orla fluvial de Belém.
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CAPITULO 1: URBANIZACAO CAPITALISTA NA AMAZONIA

1.1 As nocdes de urbanizacéo e territério na contem  poraneidade

A urbanizacdo capitalista segundo Lefebvre (2001) estd intimamente

relacionada a industrializacéo e seu carater transformador da sociedade.

A industrializacdo caracteriza a sociedade moderna. O que ndo tem por
consequéncia, inevitavelmente, o termo “sociedade industrial’”, se
quisermos defini-la. Ainda que a urbanizagdo e a probleméatica do urbano
figurem entre seus efeitos induzidos e ndo entre as causas ou razdes
indutoras, as preocupacdes que essas palavras indicam se acentuam de tal
modo que se pode definir como sociedade urbana a realidade social que
nasce a nossa volta. (LEFEBVRE, 2001, p. 3)

As cidades medievais, entdo, no processo de transformacgéo para as cidades
capitalistas véem na relacdo com o campo uma forma de aquisi¢do de riquezas a

partir de antigos nucleos urbanos.

(...) Quando a industrializacdo vai comecar, com a preeminéncia da
burguesia especifica (os “empresarios”), a riqueza ja deixou de ser
principalmente imobiliaria. A producao agricola nao é mais predominante,
nem a propriedade da terra. As terras escapam aos feudais e passam para
as maos dos capitalistas urbanos enriquecidos pelo comércio, pelo banco,
pela usura. Segue-se que a “sociedade” no seu conjunto, compreendendo
a cidade, o campo e as instituicdes que regulamentam suas relacdes,
tende a se constituir em rede de cidades, com uma certa divisdo do
trabalho (tecnicamente, socialmente, politicamente) feita entre essas
cidades ligadas por estradas, vias fluviais e maritimas, por relacdes
comerciais e bancarias. (LEFEBVRE, 2001, p. 5)

Importante ressaltar que Lefebvre (2001) se refere a relacéo cidade-campo na
passagem do feudalismo, para a sociedade capitalista, organica com a comunidade,
a qual se traduz pelos conflitos e contrastes advindos da organizacao corporativa as
novas institucionalidades. E importante ressaltar que, ao se pensar na relagio entre
a cidade de Belém e a rede de cidades proximas, pode-se dizer que existe uma

proximidade em termos das relagbes mantidas com as chamadas “cidades
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ribeirinhas”. “A cidade conserva um carater organico de comunidade, que lhe vem da
aldeia, e que se traduz na organizacao corporativa. A vida comunitaria (...) em nada
impede as lutas de classes”. (LEFEBVRE, 2001, p. 5-6)

Lefebvre (2001) destaca que o valor de uso atribuido a cidade capitalista
dado pelas rivalidades, sobretudo quando a producédo de produtos € tida como mais
importante ou substituiu a capacidade criadora (producédo de obras) e as relacdes
ligadas ao resultado dessa capacidade, portanto, para este autor, (...) a cidade e a
realidade urbana dependem do valor de uso. O valor de troca e a generalizacao da
mercadoria pela industrializacdo tendem a destruir, ao subordina-las a si, a cidade e
a realidade urbana. (LEFEBVRE, 2001, p. 6)

A compreensao da cidade assim, ndo deve prescindir da nocéo de historia e
espaco geografico, pois sua constituicio mostra “(...) a unido indissoluvel de
sistemas de objetos e sistemas de acdes, e suas formas hibridas, as técnicas, que
nos indicam como o territério € usado: como, onde, por quem, por que, para que?”
(SANTOS, 2003, p. 11). Dessa maneira, indica o papel ativo do territorio na divisao
social do trabalho sem desconsiderar sua formacéo soécio-espacial. Portanto, é
importante entender que a industrializacdo tem um papel fundamental na formacéao
do espaco urbano e, consequentemente, do territorio. Pois, se se entende o territorio
como “a extensdo apropriada e usada’” do espaco (SANTOS, 2003) h4d a
necessidade de se analisar a constituicdo do tecido urbano que, Segundo Lefebvre
(2001, p. 11-2) pode ser descrito a partir do “conceito de ecossistema, unidade
coerente constituida ao redor de uma ou varias cidades, antigas ou recentes.
Semelhante descricdo corre o risco de deixar escapar o essencial. Com efeito, o

interesse do ‘tecido’ urbano nao se limita a sua morfologia”. Para este o urbano €, na
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realidade, o suporte de um ‘modo de viver’ mais ou menos intenso ou degradado: a
sociedade urbana.

Na base econdmica do ‘tecido urbano’ aparecem fenbmenos de uma outra
ordem, num outro nivel, o da vida social e ‘cultural’. Trazidas pelo tecido urbano”
(Idem). Neste sentido, a sociedade e a vida urbana se estendem e envolvem os
campos que lhes sdo proximos levando seu modo de viver, seus sistemas de objetos
e sistemas de valores, como os servigcos de agua, de eletricidade, de gas (butano
nos campos), associados ao sistema de transporte e comunicagdo como a televisao,
a telefonia e os utensilios domésticos, o mobiliario moderno e outros servicos que o
integram as exigéncias de servicos sociais basicos. “Entre os elementos do sistema
de valores, indicamos os lazeres ao modo urbano (dangas, can¢cdes), os costumes, a
rapida adocdo das modas que vém da cidade” (LEFBVRE, 2001, p. 11 e 12). A
seguranca também passa a ser exigéncia decorrente da perspectiva de futuro, como
resultado do processo de racionalizagcdo imposta pelo padrédo da cidade industrial,
gue altera o fenbmeno urbano.

A complexificacdo das relacbes socio-econdmicas as quais tem a ver com a
ampliacdo da divisao técnica e social do trabalho em regides diversas, aglomerados
e cidades. A densidade demografica muitas vezes torna-se desigual em diferentes
espacos por conta da concentragao urbana.

A urbanizacdo brasileira possui varias formas de interpretacdo, que passam
pelo aspecto fisico considerado importante pelos meios tecnocraticos, o qual deve
satisfazer as necessidades da vida urbana. Ressalta-se, nesse sentido, as
transformacdes ocorridas no espaco da cidade, a atuagdo dos sujeitos envolvidos

por meio de préaticas coletivas e individuais.
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Dai que a dotacédo de equipamentos urbanos (abastecimento de agua, servi¢co
de esgoto, drenagem de canais, coleta de lixo, rede telefénica e de energia, entre
outros) e equipamentos comunitarios foram estabelecidos na legislacao de diversos
paises.

Outros conceitos utilizados destacam o crescimento demografico e de
outros indicadores que quantificam a urbanizacdo nas cidades. E ainda, tem-se
agregado a este conceito o processo social caracterizado pelos movimentos de

producao, de troca e fluxo populacional.

Outro dado indispensavel ao entendimento das situaces ora vigentes € o
estudo do povoamento, abordado, sobretudo, em sua associacdo com a
ocupacdo econdmica, assim como os sistemas de movimento de homens,
capitais, produtos, mercadorias, servicos, mensagens, ordens. (...). Com a
instalacdo de um numero cada vez maior de pessoas em um nimero cada
vez menor de lugares, a urbanizacdo significa ao mesmo tempo uma maior
divisdo do trabalho e uma imobilizacéo relativa e é, também, um resultado
da fluidez aumentada do territorio. (SANTOS, 2003, p. 21)

Nessa direcdo, a urbanizacdo tem importancia fundamental no processo de
producado capitalista, pois a urbanizacéo € a condicdo essencial para a socializacao
das forgas produtivas necessarias a producao de mais-valia que ndo se restringe ao
interior da unidade de producédo (divisdo do trabalho na oficina), estende-se ao
conjunto da reproducdo do capital social (divisdo do trabalho no interior da
sociedade).

Nesse ponto, ha uma relacéo direta entre a producdo capitalista na unidade
de producdo e a producéo global, que sdo as condicdes gerais de producdo, a
medida que a producéo capitalista exige meios de reproducédo da forca de trabalho,
além de outros fatores fundamentais a acumulacédo, tais como: 0s equipamentos
coletivos somados aos meios de circulacdo material (meios de comunicacéo e

transporte).
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Assim, é possivel demonstrar que tanto os meios de circulacdo material
(meios de comunicacao e transporte) quanto os meios de consumo coletivos, ndo
criam diretamente valor, sendo, portanto, improdutivos, mas contribuem para a
valorizacdo do capital. Os primeiros facilitando a circulacdo das mercadorias, e 0
segundo, a socializacdo da producéo e reproducéo da forca de trabalho.

Na cidade capitalista o consumo individual (gasto de renda associado a
necessidade de comer, beber, vestir...) esta associado a compra de uma mercadoria
para a reproducédo individual da forca de trabalho, a qual é feita pela aquisicdo do
salario. Enquanto que o0s equipamentos urbanos estdo associados a uma
necessidade social que sO pode ser satisfeita coletivamente (transporte de
passageiros, assisténcia hospitalar, a educacao), voltada a reproducdo ampliada da
forca de trabalho.

Dentro das condi¢cdes gerais do processo produtivo, ha complementaridades
entre o processo de producdo e 0s equipamentos coletivos (meios de transporte,
meios de comunicagdo), quanto a necessidade de reproducdo ampliada da forca de
trabalho. Porém, o financiamento de cada um terd variacdo dependendo da fungéo
que exercer quanto a reproducao da forca de trabalho e valorizacdo do capital (Ex.:
as escolas profissionalizantes e os meios de comunicagdo — estradas que d&o
acesso a zonas industriais, terdo mais importancia que os equipamentos culturais e
estradas de acesso a residéncias de trabalhadores).

Por isso, Lojkine é enfatico ao afirmar que “(...) o conflito entre as exigéncias
do capital e as exigéncias de complementaridade, de coordenacdo no
desenvolvimento das diversas “condi¢des gerais™ (LOJKINE, 1997, p. 158), geram
as contradicdes sociais e politicas, devido os embates entre as forgas sociais

antagonicas.
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A partir dai, é possivel empreender analise sobre a relacdo das condicfes
gerais da producdo e a aglomeracdo urbana, identificando o vinculo entre os
equipamentos coletivos e de circulacdo material com o espaco urbano. Essa relacéo
pode ser precedida pelo conceito de cooperacdo , que permite aumentar o espaco
produtivo, através da aglomeracdo dos trabalhadores e aproximacdo das diversas
operacdes, no contexto urbano, que facilitam o processo produtivo.

Por isso, a cidade capitalista ndo pode ser compreendida fora das leis de
acumulacdo capitalista; ndo se pode desvincular a cidade da “tendéncia que o
capital tem a aumentar a produtividade do trabalho pela socializacdo das condi¢cdes
gerais da producdo — das quais a urbanizacao (...) € componente essencial”. (idem,
p. 159)

O urbano guarda uma complexidade, quando envolve uma segregacao
espacial nos grandes centros urbanos (concentrando trabalho intelectual) e as zonas
periféricas (lugar da reproducéo da forca de trabalho mais empobrecida). Assim, o
urbano € um lugar primordial da luta de classes, pois expressa a contradi¢cao entre a
necessidade do trabalho vivo (forca de trabalho, especialmente, o trabalho
intelectual) e a logica de acumulacao capitalista.

Lojkine (1997) analisa trés elementos referentes a natureza do capitalismo
monopolista no ambito da divisdo social do trabalho, que por sua vez, relaciona-se a
urbanizacdo. O primeiro diz respeito a um novo tipo de socializagdo da producado
pois, no processo de cooperacdo técnica, ha complementaridades entre uma
unidade de producdo e as demais unidades. “(...) ndo sdo s6 os meios de
comunicacao e de transporte que devem se adaptar a ampliacdo da divisao territorial

do trabalho e a aceleracdo do ritmo das trocas (...), mas sim, o conjunto dos meios
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de aglomeracdo espacial das novas funcfes autonomizadas do capital” (idem, p.
167).

Nesse sentido, o trabalho intelectual € considerado também um novo tipo de
autonomizacao do capital , no estagio do capital monopolista ganha importancia no
contexto da divisdo social do trabalho. E fundamental, para o autor, fazer a relagéo
entre a funcao do trabalho intelectual e a urbanizagcdo. No contexto urbano, ha uma
distribuicAo social e espacial das diversas condicdes gerais da producéo,
dependendo da atividade capitalista. Ex. Zonas industriais, universidades, centros de
pesquisa, etc.

Em terceiro, um novo tipo de mobilidade do capital , especialmente, pela
modificacdo nos investimentos de capitais (mobilidade social, espacial e temporal)
em diversos setores produtivos com vistas a equilibrar a tendéncia a baixa da taxa
média de lucro.

Quanto aos limites capitalistas da urbanizac&o, o autor chama atencédo para o
fato de que sua andlise procura identificar a relacdo entre a urbanizacdo e a
acumulacao capitalista, mostrando que o desenvolvimento da aglomeracao urbana €
determinado pela tendéncia do capitalismo a diminuir o tempo de producao (no
interior do processo produtivo, que corresponde ao aumento do lucro e da mais-
valia) e diminuir o tempo de circulacdo do capital; isto €, de aumentar a
produtividade do trabalho social. Contudo, para o autor, essa analise é insuficiente,
pois existem outros elementos na compreensdo da relagcéo entre o capitalismo e a
urbanizagéo.

O desenvolvimento da produgéo capitalista ao mesmo tempo em que produz
a aglomeracdo urbana cria limites a socializagdo do planejamento urbano, quais

sejam: Limite “ligado ao financiamento dos diferentes elementos que conferem a
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vida urbana capitalista o carater que |lhe € proprio” (idem, p. 175). Diz respeito a
infra-estrutura de formacdo (ensino em geral); infra-estrutura socio-cultural
(habitacdo; equipamentos sanitarios, culturais e de lazer); infra-estruturas
econdmicas propriamente ditas que compreendem, sobretudo: as zonas industriais,
as vias de comunicacdes, as redes de energia e de telecomunicacdes; infra-
estrutura da empresa (zonas industriais); urbanas (centros publicos, centros sociais),
infra-estrutura para uso industrial, infra-estrutura regional (universidades, centros de
pesquisa).

Os demais limites correspondem “a divisdo social do trabalho no conjunto do
territdrio e, por conseguinte, a concorréncia anarquica entre os diferentes agentes
gue ocupam ou transformam o espaco urbano. E, por ultimo, o limite proveniente da
préopria propriedade privada do solo” (LOJKINE, 1997, p. 175)

N&o raro, Lojkine (1997) faz uma distincdo entre tipos de segregacado urbana
gue envolve uma oposi¢cao entre o centro e a periferia, dado o valor dos terrenos; a
diferenga das zonas de moradia reservadas as diversas camadas sociais e; 0
zoneamento para as diversas ‘fungdes urbanas” delimitado pela politica urbana.

Importante ressaltar que a reflexdo empreendida por Lojkine (1997) precisa
ser analisada a luz de particularidades histéricas, a fim de ndo se dicotomizar a
relacdo campo-cidade, como por exemplo, no caso da Amazbnia, que tem um
processo diferente na organiza¢ao do seu espaco.

Para tratar da questao urbana na sociedade capitalista Jean Lojkine (1997)
discute o sentido da politica que entende a urbanizacdo como forma desenvolvida
da divisao social do trabalho, bem como pode ser considerda um dos determinantes

fundamentais do Estado.
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A politica urbana é tomada como referéncia para o desenvolvimento das
condicbes gerais de producdo, tendo como eixo fundamental a divisdo social e
territorial do trabalho. Assim, Lojkine (1997, p. 143) ao discutir o Estado, mas nao
analisa simplesmente a intervencdo, mas a “determinacdo do vinculo entre a
elaboracdo da politica estatal, de um lado, e, de outro, a socializacao contraditoria
das forcas produtivas e das relagdes de producéo”. Sob esta perspectiva as formas
de urbanizacdo correspondem a divisao social (e territorial) do trabalho, e, portanto,
sao determinadas pelas lutas contraditorias entre as exigéncias do progresso técnico
e as leis de acumulacao do capital.

No caso brasileiro, a alta concentracdo de riqueza e o contexto de grandes
desigualdades sociais, apesar de alguns indicadores colocarem a reducdo da
pobreza no pais, ha a necessidade de introducédo de novas dimensdes as politicas
publicas para que seus efeitos caminhem em direcdo a redistribuicdo e inclusdo
social.

Nessa direcéo, o territério representa a base dos numeros e a realidade da
vida coletiva e a concretude das politicas. Também representa o local de realizagédo
do exercicio da cidadania, pois nele se efetivam diversas relagdes, inclusive de
poder. E nele que as desigualdades sociais tornam-se mais evidentes, pelas
condicdes de vida dos moradores, pela presenca ou auséncia dos servigos publicos
com qualidades desiguais.

A centralidade do territério é dada pela nocado de uso que os sujeitos fazem
do mesmo, segundo Milton Santos (2000, p.121) h4 a necessidade do “retorno do
territorio” para a compreenséo da dindmica das popula¢des nas particularidades dos
territérios, sobretudo, pelo grau de mobilidade populacional, denotando a

indissociabilidade entre territorio e sujeitos.
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Nunca entendi bem a pergunta freqientemente feita sobre “o povo como
sujeito”, embora compareca como questdo quase obrigatdria na esquerda.
O povo como sujeito é também o0 povo como objeto, sobretudo ao
considerarmos 0 povo e o territério como realidades indissoluvelmente
relacionadas. Dai a necessidade de revalorizar o dado local e revalorizar o
cotidiano como categoria filoséfica e sociolégica, mas como uma categoria

geogréfica e territorial. (SANTOS, 2000, p.121)

Assim, ndo se deve negar a concepcao do territorio sob os aspectos que
envolvem sua materialidade e de sua representacdo pelos homens. Pois 0 espaco
de vida compreende as praticas cotidianas dos sujeitos em torno de seu local de
moradia, do trabalho, bem como praticas realizadas nos lugares de lazer, de
descanso etc. O espaco vivido é dado, nesse enfoque, também pela reconstrucéo
mental ou representado pelo imaginario dos sujeitos. E possivel, assim relacionar o

cotidiano com o local.

Na vida de todos os dias, a sociedade global vive apenas por intermédio
das sociedades localmente enraizadas, interagindo com seu préprio
entorno, refazendo todos os dias essa relacédo e, também, sua dinamica
interna, na qual, de um modo ou de outro, todos agem sobre todos.
(SANTOS, 2000, p. 122).

E nessa perspectiva que o territorio vai além de sua circunscricdo politico-
juridica enquanto Estado-nacdo e também ndo se limita apenas ao lugar, mas cria
sua identidade a partir do que é material bem como do ideal, da representacédo do
espaco em que se vive. A apropriacdo do territério se faz pela intervencdo dos
homens que criam e recriam significados no decorrer da apropriagdo cotidiana, na
concretizacao singular do uso da terra, do territorio, que é a territorialidade.

Pode-se perceber que o entendimento do territério denota uma complexidade,
porém, pode subsidiar a concepcdo de politicas publicas que transponham a

focalizacdo de a¢Bes ou demandas por segmento. A dimenséo do territério permite
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que se considere a relacéo estabelecida entre o sujeito e seu cotidiano de vivéncia,
portanto, considera a dimenséo da cidadania.

Existe ainda uma perspectiva favoravel a nogao de lugar dada pela realizagédo
de préticas sociais e que tem o sentido deslocado pelos “espacos de fluxos”

(CASTELLS, 1999), o vinculo relacional permanece.

Acrescentamos que existe evidentemente o ndo-lugar como o lugar: ele
ndo existe sob forma pura; lugares se recompdem nele; relacdes se
reconstituem nele [...] O lugar e o0 nao-lugar sdo, antes, polaridades
fugidias; o primeiro nunca é completamente apagado, e 0 segundo nunca
se realiza completamente [...] (AUGE, 1994, p.74)

Nessa direcdo, pode-se entender os lugares pelos usos que lhes dao
qualidades e atribuicdes de pertencimento pelas demarcacdes fisicas e simbdlicas
no espaco. Eles (os lugares) guardam uma relacdo muito intima com a vida social,
seja com 0 passado com seus aspectos tradicionais e localizados, seja pela
experiéncia urbana contemporanea que permitem o entrecruzamento de algumas
fronteiras espacialmente estruturadas.

De certa forma a modernidade deslocalizou algumas tradicbes substanciadas
pela cultura que antes garantiam as teias sociais da vida em comunidade. Recupera-
se aqui a idéia de que as tradi¢Oes, apesar dos sistemas racionais impostos pela
sociedade moderna, nunca deixaram de servir de parametros para o comportamento
adotado pelos diferentes atores sociais. Esses processos facilitam a criacdo de
nexos entre identidade e lugar ainda que num contexto contraditério de
mundializac&o da cultura.

Antes, as relacbes sociais poderiam ocorrer de modo localizado, isto
pressupfe uma continuidade no tempo e espaco, pois para Giddens (1991) a

tradicdo leva a uma continuidade do tempo que possibilita a constituicdo da
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passagem entre o passado, o presente e o futuro, permitindo, assim, definir
categorias de analise para explicar que ha necessidade de se compreender que a
identidade é representada pela idéia que as pessoas tém sobre si e sobre 0s outros,
ou seja, por diferenciacbes externas, a partir do espaco construido e pela
identificacdo interna, a partir do tempo continuo. Pela identificacdo interna, os
individuos convergem para o0s sentidos de pertencimento pela experiéncia
compartilhada. E, pelo olhar do que Ihes é externo, selecionam o que lhes aprouver
como bom, familiar.

No entanto, as praticas sociais sao alteradas pela informacédo que modificam
sua propria constituicdo. A tradicdo fica, assim, fragilizada quando ndo consegue dar
conta de intensificar os marcos identitarios capazes de perpetuar a tradicao.
Tomando por base a nocéo de “desencaixe” de Giddens (1991), entende-se que as
praticas sociais podem se realizar sem as referéncias locais de tempo-espaco: “Por
desencaixe me refiro ao ‘ deslocamento’ das relagdes sociais de contextos locais de
interacdo e sua reestruturacao através de extensodes indefinidas de tempo-espago”
(GIDDENS, 1991, p. 29).

As préticas sociais realizadas no espac¢o da cidade de Belém, especialmente,
nos portos, tém refletido, por um lado, a tradicdo do lugar, e, por outro, um
movimento que se faz de continuidade da cultura local, sob outra temporalidade que
de certa maneira ndo desvincula a identidade dos atores com o lugar. Por isso, ha
necessidade de se compreender os processos de ocupacédo da Amazonia e verificar
pelo desenvolvimento das relacdes do homem amazdnico com o rio e sua orla a

contribuicdo para o fortalecimento dessa identidade.
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Nessa direcdo, partir dos espacos concretos de vivéncia pressupde uma
leitura histérica e simbdlica do lugar onde se realizam diversas praticas sociais, em

especial, a regido amazobnica e a cidade de Belém.
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1.2 A urbanizacdo da Amazodnia e seus reflexos na or la de Belém

Quando da chegada dos conquistadores europeus, a Regido Amazoénica com
mais de quatro milhdes de quildbmetros quadrados ja se constituia em dois ambientes
naturais: a terra firme e a varzea. Comparando os dois ambientes naturais, o
ecossistema da varzea favoreceu a concentracdo das populacdes indigenas ao
longo do rio Amazonas, cujas aldeias eram caracterizadas por suas grandes
dimensdes, contrastando com o povoamento mais rarefeito da terra-firme.

N&o é a toa, portanto, que ao longo da rede hidrografica do vale amazb6nico
ocorreu a penetracdo e a fixagdo do conquistador europeu e, consequentemente, a
dizimacédo das populacdes indigenas.

As estruturas urbano-espaciais da Amazénia até a primeira metade do século
XX desenvolveram-se ao longo de uma densa rede fluvial. Conforme Rodrigues
(1996, p. 133), “o inicio do século XVII expressou uma grande ofensiva portuguesa
no sentido da consolidacdo do dominio do territério amazonico”.

A partir da criacdo do Forte do Presépio em 1616, a orla de Belém comecou a
ter um movimento que se intensificou ao longo do tempo com o incremento do local
para a atracacao, inicialmente, de canoas e pequenas embarcagdes. Quando se
abriu um novo caminho, em 1627 ligando a margem direita do Piri a Igreja de Santo

Antonio, a cidade se expandiu para o entdo chamado bairro da Campina.

Essa rua nova, que partia das margens do Piri, defronte da “ponte de
estiva” usada para a travessia do mesmo, atravessava um espaco
urbanizavel muito mais amplo do que o existente no terrago em que se
instalara a Feliz Luzitania; além disso fugia ao litoral da baia de Guajara,
subindo pela encosta suavizada do nivel 5 — 10 m desta parte da cidade,
que se vinha, aos poucos diluindo no rumo da embocadura do citado
igarapé (PENTEADO, 1973, p. 48).
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Outras ruas foram abertas constituindo novos vetores na direcdo nordeste, 0
comeércio foi aos poucos se instalando. Nesse periodo, a segregacéo socio-espacial
intra-urbana ndo estava denotada a partir da renda da terra, posto que a incipiente
presenca de servicos e melhorias urbanos nao proporcionaram o0s elementos
necessarios para a formacéo dessa renda.

Para compreensdo do processo de ocupacdo da cidade de Belém, Abelém

(1988) faz uma analise destacando trés fases:

Situando-se Belém no vértice de um estuario, sofre as influéncias do rio e
do oceano que inclusive determinaram inicialmente a direcdo do
crescimento da cidade: um vetor que acompanhava o rio Guama e outro
que corria ao longo da baia de Guajard e que deram origem ao
aparecimento dos dois primeiros bairros, a Cidade e a Campina
respectivamente. (...) Da época da fundacdo da cidade (1616) até meados
do século XVIII a cidade cresceu a beira do rio (Fase Ribeirinha), passando
a partir dai a se interiorizar (Fase da Penetracdo) e apos a segunda
metade do século XIX a sofre a influéncia maior do continente, diminuindo
as influéncias fluviais (Fase de Continentalizac&o). (ABELEM, 1988, p. 35 e
36)

Até a primeira metade do século XIX, as atividades de coleta e de agricultura
de subsisténcia eram desenvolvidas em areas dispersas pelas tribos indigenas e
pelas poucas familias brancas, que se assentaram nas porcdes hispanica e
portuguesa da Amazoénia sul-americana. Os contrastes entre campo e cidade eram
minimizados pela vida intrinsecamente associada aos nucleos com a economia rural
circundante e pelas reduzidas funcdes urbanas. No caso da Amazonia brasileira, a
producdo de especiarias e drogas do sertdo era conduzida para Belém, centro
regional de funcéo portuaria, o inico com aspecto de cidade.

No primeiro periodo da economia gomifera (1865-1912), os nucleos
proliferaram-se ao longo dos rios, mantidos como eixo espacial desta economia. As

pequenas aglomeracdes urbanas eram polarizadas secundariamente pela cidade de
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Manaus e em primeiro lugar pela cidade de Belém, que apresentavam ritmos altos

de crescimento populacional.

Somente nas Ultimas décadas do século XIX é que o pujante ciclo
econdmico da borracha e as graves secas do nordeste provocariam o que
ja foi denominado de “transuméncia amazénica”, isto €, o deslocamento em
massa de nordestinos para a Regido Norte. Como principal porto
exportador do latex e centro importador intermediario dos bens consumidos
no interior, Belém registrou forte expansao populacional. Se em torno de
1850 exibia cerca de 20.000 habitantes, passaria no final do século XIX a
cerca de 100.000, ampliando sua area urbana gragas a ocupacdo das
matas existentes ao fundo. (TUPIASSU, 1968, p. 23)

Quanto aos aspectos historicos, ressalta-se que na segunda metade do
século XIX a cidade de Belém passou por um processo de modernizacdo de seu
espaco, refletindo as novas tendéncias européias ligadas a industrializacdo, ao
desenvolvimento das ciéncias e comunicacdes”.

Naquele periodo, Belém passou por grandes modificagcbes no seu espaco
urbano, pois na cidade instalavam-se pessoas de alto poder aquisitivo que exigiam
servicos urbanos para atender as suas necessidades econdmicas, sociais e
culturais. Sobre as modificacbes urbanas da época, Alves (1997) considera que “(...)
o intento de urbanizacdo do periodo reflete a necessidade de satisfacdo da elite
local, a saber comerciantes, fazendeiros, seringalistas, através da melhoria dos
equipamentos urbanos.” (ALVES, 1997, p. 30-31)

Segundo Derenji (1994), em 1858, Jerénimo Coelho, entdo Presidente da

Provincia, indicou a elaboracdo de um Plano que regulamentaria a ocupacao da

“ De acordo com Derenji (1994, p. 266) as reformas urbanas européias estavam ligadas ao conceito
de modernidade. “Os conceitos de racionalidade, eficiéncia e progresso apodiam as necessidades
técnicas dos planos de extensdo ou remodelacdo. OposicBes sdo construidas entre belezal/feiura,
saneamento/falta de higiene, atraso/progresso. (...) A decisdo de elaborar um novo plano para as
cidades, nasce em correspondéncia com uma fase particular de expansdo de expansdo econdémica,
durante a qual é diagnosticada uma crise urbana considerada “doenga” a ser “curada, um descontrole
a ser equilibrado (...). ainda que se impusesse, através das reformas, uma nova concepg¢éao de cidade
vinculada a uma sociedade que se formava em moldes industriais e capitalistas, a modernidade
pretendida se revestia assim de cientificidade e justificava-se a destruicdo de tecidos urbanos
considerados como degradados ou “doentes™.
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cidade por meio da abertura e alargamento de vias, pavimentacéo e arborizacéo de
ruas. Porém, no governo do Intendente Antonio Lemos, por volta de 1897, as
delimitacbes do referido Plano ganham forca modificando por meio do
embelezamento e saneamento a cidade de Belém, quando sédo criadas propostas
novas formas de organizacdo do espaco urbano com vistas ao acompanhamento do
ciclo da borracha.

A partir desse novo modelo proposto por Antonio Lemos, as alteracfes sao
percebidas, sobretudo, por uma padronizacdo estética das ruas e casas. Isso
provocou o afastamento do centro da cidade das pessoas de menor poder aquisitivo
que antes estavam fixados na cidade com barracos levantados segundo suas

posses.

As mudancas urbanas e na tipologia arquitetdnica, ocorridas no periodo
(1897/1911), foram estimuladas por uma legislacdo progressivamente
cerceadora e excludente na medida em que impunha normas para a
edificacdo que uma parcela da populacdo ndo poderia atender. (...) Na
pratica a associacdo destas regras (legislacédo) eliminaria no meio urbano
os temidos corticos e barracas, ao proibir materiais como palha e barro,
investiria contra a casa térrea, predominante nas construcdes coloniais, e
obrigaria a reformar todas as fachadas ao impor platibandas.” (DERENJI,
1994, p. 269)

Pode-se notar, que as mudancas tinham uma preocupacdo com as formas
estéticas e de higiene e deveriam refletir as condi¢cdes do poder econdmico da elite

local, como afirma Corréa (1987, p. 53)

O Estado, expressao dos interesses vinculados ao comércio da borracha,
investiu, sobretudo na organizagdo do espaco urbano de Manaus e Belém,
reorganizando-o, dotando de infra-estrutura, criando assim condi¢des para
que a euforia da fase aurea da borracha pudesse ser materializada.
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Com o declinio da borracha®, as cidades e nicleos existentes foram tidos
como nucleos urbanos em processo de decadéncia, associados a auséncia de
economias urbanas que Ihes movimentassem a vida, bem como, as economias
rurais pouco dinamicas, fundamentadas em atividades de subsisténcia e extrativistas
de baixo valor comercial, que nao possibilitaram um acumulo de riquezas que
atraissem o capital industrial.

Entretanto, considera-se, segundo Harvey (1980) que o processo gerado no
interior da cidade esta vinculado a dinamica global do modo de producéo capitalista.
Isto envolve a circulacdo da mais-valia no meio interno da economia da cidade, no
momento em que a mesma se industrializa, o “lugar da producédo” vai se
concretizando, possibilitando assim, que a expansdo do padrdo de circulacéo
propicie a extracdo da mais-valia mediante o estabelecimento de relacdes
comerciais interurbanas.

Nessa direcdo, existem situacdes nas quais as cidades ndo sao
necessariamente “lugares de producdo” como as grandes cidades industriais, porém,
se revestem da funcédo de levar excedentes para centros mais desenvolvidos. Belém
pode ser classificada desta maneira, posto que seu processo historico se configurou
por essa forma de urbanizacdo dependente de outros centros. Ou seja, essa
discussédo nao estd deslocada da idéia de que a queda dos precos da borracha
imp&s uma drastica reducdo no ritmo de urbanizacdo de Belém, que em 1900

despontava como a quinta maior cidade do Brasil.

® Ap6s a decadéncia da economia gomifera, as terras dos seringais nédo foram absorvidas por outros
processos econdmicos; nao se transformaram em latifindios agropastoris. No geral, as terras ou
foram abandonadas, tornando-se devolutas, ou se incorporaram ao processo produtivo, a partir da
economia camponesa, mesmo quando continuavam sob o dominio formal de ex-seringalistas. O
dominio privado de areas de terras marginais nao significa um bem econémico, no sentido capitalista,
quando ndo gera nem lucro, nem renda. (FERNANDES, 1999, p. 28)
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Isto revela-nos que as maiores cidades tem seu status balizado pela sua
importancia no processo geral de acumulacdo capitalista. Nesse sentido, as
condicbes gerais da producdo determinam, numa relacdo intrinseca, o0
desenvolvimento urbano. Ou seja, a cidade ndo pode ser entendida por si SO,
autonomamente, mas a aglomeracdo humana, a concentracdo de diversos
instrumentos de producédo, as necessidades individuais e coletivas tém estreita
vinculacdo com as leis da acumulacéo capitalista.

O crescimento populacional da cidade de Belém em 1900 acompanhava o
ritmo do estado e do pais, como demonstram os censos demogréficos® do Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica entre 1872-1901. Esse crescimento provocou,
como conseqUéncia, transformacfes no espaco da cidade que repercutiram no
ambito social, cultural e econémico, sobretudo, pela concentracdo de pessoas e de
capital, haja vista que Belém naquele periodo era exigida como elo entre a producéo
de seringa e a induastria inglesa.

Nota-se que essa concentracdo de trabalhadores e de meios de producéo,
somados ao desenvolvimento de outros processos, cria a possibilidade de melhorar
a producdo e aumentar a circulacdo de mercadorias, culminando com a reproducéo
do sistema capitalista.

Essa caracteristica de Belém como polo comercial foi fundamental para
desencadear a urbanizacdo da cidade, especialmente, pelas necessidades postas
pelas mudancas ocorridas na estrutura urbana. Assim, pode-se dizer que Belém
iniciou um processo de urbanizacdo, porém, sem o desenvolvimento de uma
industrializacdo consistente capaz de caracteriza-la como cidade industrial e com

intenso fluxo migratério gerando uma forma urbana também dependente.

® O Brasil contava com 17.438.434 habitantes, enquanto que o Para alcancava o indice de
crescimento superior ao nacional com taxa de 35,60% e 445.356 habitantes. A populacdo de Belém,
por sua vez, cresceu 92,87, com 96.560 habitantes.
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N&o obstante, essa concentracdo econOmica evidenciada de maneira
significativa até o inicio da segunda metade do século XX fez emergirem muitos
problemas na estrutura urbana e, conseqientemente, na vida dos moradores da
cidade, e isto se agravou muito mais com o aumento da necessidade de moradia, de
equipamentos urbanos e de emprego, que ndo foram supridos pela estrutura
econdbmica sem um vigoroso processo de exclusdo. Em certa medida, os problemas
urbanos apresentados pela cidade de Belém nao se distanciam dos apresentados
pelas cidades industriais, pelo contrario, s&o muito mais intensos e segregadores.

Nas primeiras décadas do século XX, no processo de ocupacdo de Belém,
especialmente, entre 1920 e 1940, constata-se um decréscimo na taxa populacional
como resultado da estagnacdo econdémica que reduziu a urbanizacao frenética em
curso. E, como resultado também das politicas urbanisticas implementadas pelo
Intendente Antonio Lemos a cidade cresceu de forma irregular.

O fluxo populacional e urbanizatério na regido amazbnica e,
consequentemente, na cidade de Belém, foi retomado a partir da Segunda Guerra
Mundial, sobretudo, pelo investimento norte-americano para obter o acesso a

borracha, matéria-prima imprescindivel para a producéo da industria bélica.

No inicio dos anos 40, quando o governo brasileiro comprometeu-se com o
governo americano, por meio dos “Acordos de Washington”, em abastecer
o mercado daquele pais de latex, matéria-prima estratégica, procurou-se
retomar as atividades extrativas da borracha, agora com a participacédo do
Governo Federal. (FERNANDES, 1999, p. 32-33)

A década de 1940 contou com a intervencdo do Estado na Amazbnia, com
proposta de insercdo da regido amazonica no modelo de economia nacional,

inclusive pela constituicdo da grande propriedade de terra pela via da incorporacao
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de terras regionais ao mercado nacional de terras’. As tentativas de interligar os
extremos territorios do pais impulsionaram a elaboracdo do plano de Valorizacéo

econdmica da Amazonia — PVEA, no segundo governo de Getulio Vargas.

Neste plano era dado papel de destaque a formacgdo de infra-estrutura,
convergindo com a énfase que o governo seguinte, de Juscelino
Kubitschek, daria a construcao de estradas, cuja fundamentacéo basica era
expandir as possibilidades de novos mercados. (FERNANDES, 1999, p.
37)

Nessa direcdo, entende-se que a ocupacao de Belém recebe os impactos da
ocupacdo da regido amazobnica, considerando suas peculiaridades regionais,
compreendendo outros fendmenos como: a migracdo rural para as cidades, a
formacéo de centros urbanos em decorréncia de complexos industriais e minerais, a

construcéo de estradas, e enfim, os problemas sociais resultantes desse processo.

E a partir da década de 60 com a abertura da Belém-Brasilia e com a
extensdo dos incentivos fiscais a projetos agropecuarios que vao se
acentuar as tensdes socais com a corrida as terras da Amazonia,
agravadas ainda mais com novas estradas que passam a cortar a Regido
(Cuiaba-Santarém e Transamazonica, por exemplo, além de estradas
estaduais ligando nucleos urbanos a esses eixos rodoviarios), com 0s
projetos de colonizacdo e com as facilidades crediticias. (ABELEM, 1989,
p. 27)

Com essas facilidades e aberturas acima citadas, tém-se uma ocupacédo de
maneira geral na Amazbnia, onde 0s centros urbanos crescem sem nenhum
planejamento e desordenadamente, gerando, assim, varios problemas sociais.

A integracdo da Amazobnia as outras regifes contribuiu para a entrada de

produtos manufaturados de regifes mais desenvolvidas e enfraqueceu sua pequena

" A ditadura de Vargas, que j& manifestara anteriormente seu interesse de integrar a regido a
economia nacional, com a “marcha para o oeste’ faz suas primeiras tentativas de intervengcédo na
regido, por meio de uma instituicdo federal denominada Fundacg&o Brasil Central-F.B.C, criada pelo
decreto-lei de n® 5.878, no dia 4 de outubro de 1943. O objetivo da fundacdo era desbravar e
colonizar, particularmente as zonas compreendidas entre os rios Araguaia e Xingu e o Brasil Central e
Ocidental. (FERNANDES, 1999, p. 33)
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rede industrial. A abertura da Rodovia Belém-Brasilia também €& um dos fatores
determinantes no processo de ocupacdo da Amazobnia, colocando-a em conexao

direta com outras regides, fomentando o aparecimento de novos centros urbanos.

A construcdo da referida estrada fez-se, pois, em um contexto marcado
pela necessidade de ampliacdo dos mercados potenciais para os produtos
que passam a ser fabricados no centro-sul do pais, e pela forma adotada
para a circulacdo e comercializacdo das mercadorias produzidas, que
privilegia a producdo de veiculos automotores, fazendo com que as acdes
governamentais reorientassem 0s investimentos publicos concernentes a
infra-estrutura de transportes e passasse a investir na construcdo de
estradas e rodagens. A partir dessas vias, as terras paraenses, que em sua
maioria em terras “livres”, se incorporaram aos mercados, por meio de
agentes econdmicos do Sul e Centro Oeste do pais. (FERNANDES, 1999,
p. 37)

Entende-se que a mobilidade do trabalho, tendo em vista a urbanizagcdo em
Curso no pais, caracteriza-se como mola propulsora para a ocupacado da Amazonia.
Essa foi a forma adotada pelo governo federal para atrair migrantes e trabalhadores
sem que lhes fosse concedida a propriedade da terra. Sobre a ocupacdo da

Amazonia nesse periodo, Becker (1994) ressalta que:

E o trabalho de milhares de migrantes que sustenta a expansdo da
fronteira. Mas, do mesmo modo que a fronteira amazénica ndo € o espaco
de expanséao agricola como as fronteiras de outrora, tampouco € o ‘espacgo
vazio', absorvedor de populacdo e muito menos a de destino rural. E,
embora a decisdo de migrar seja individual, em conjunto ela é fortemente
induzida por acdo governamental, e ndo um fendmeno predominantemente
espontaneo. (BECKER, 1994, p. 44)

Destaca-se que a partir dos governos militares pés-64, a Amazonia passou
por modificacbes na sua economia devido a implantacdo de incentivos fiscais e
empresas privadas que tinham por objetivo diminuir as desigualdades regionais, e
propiciar o desenvolvimento regional, possibilitando maiores oportunidades de
progresso. No entanto, percebe-se que seus efeitos repercutiram de maneira

equivocada. Observa-se que 0s incentivos fiscais foram concentrados nas maos de
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poucos, 0 que proporcionou a concentracdo e exacerbacdo de conflitos sociais, ja
que se deslanchava o processo de exclusdo das camadas populares, quer seja no
campo ou na cidade, o que refletiu na producdo do espaco urbano de Belém.

A desestruturacdo de formas de sobrevivéncia no campo, conflitos fundiarios
e migracOes para a cidade transformaram Belém num pélo atrativo de um grande
contingente de trabalhadores a procura de emprego e melhores condicfes de vida.

Esse crescimento populacional juntamente com o processo de valorizacao
urbana fez com que ocorresse mais intensamente, a verticalizacao da cidade. Dessa
forma, o centro de Belém foi consolidacdo com suas areas de terra firme
concentradas nas maos de pessoas que detinham maior poder aquisitivo e que,
portanto, eram servidas pelos equipamentos e servigos urbanos.

As pessoas de menor poder aquisitivo coube ocupar as areas de cotas mais
baixas, proximas aos canais, que se constituiram como solucdo nas décadas de 50
e 60, do problema da moradia também para 0os migrantes. Essas areas, inundadas a
maior parte do ano, ndo ofereciam as minimas condi¢cbes de habitabilidade,
iniciando o processo de favelizagdo do centro urbano conhecido como ocupagéo das

baixadas® a partir do movimento de expanséo e de renovacéo urbana.

A medida que a cidade se expandiu e recebeu seus primeiros
equipamentos urbanos, encontrou os acidentes hidricos, contornando-os
em vez de sanea-los, o que levou a ocupacéao a ser feita preferencialmente
nos terrenos de cotas mais altas, deixando grandes areas desocupadas,
formadas por terrenos alagados ou alagaveis, de cotas baixas. Isso deu um
perfil irregular a cidade, condicionando seu crescimento ao comprimento
até a Primeira Légua Patrimonial®, o que trouxe sérias dificuldades a sua
expanséo, pois era limitada por areas de propriedade do exército, Marinha,
Aeronautica, universidade e de outras unidades educacionais (...).
(ABELEM, 1988, p. 36)

8 “Essa denominagdo decorre das condicbes topogréficas de certas fragdes da area urbana,
correspondentes ao nivel da planicie de inundacdo, constantemente alagadas ou sujeitas a
inundag8es durante determinadas épocas do ano” (TRINDADE JR. 1997, p.1).

° Area de terra de aproximadamente uma légua (contada a partir do marco de fundacdo da cidade)
doada em 1627 pelo Governo da Provincia do Maranh&o ao conselho Municipal de Belém, ficando, a
partir desse momento, sob o Jus Domini do Governo do Municipio. (Trindade Jr. 1993, p. 33)
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Assim, Belém passa a ter uma importancia de metrépole’® e também
problemas urbanos de ordem metropolitana, que se acentuaram com a aproximacao
aos demais centros urbanos. Se por um lado houve um fluxo maior dos produtos da
regido para o eixo sudeste, por outro, a entrada de produtos de outras regides
provocou uma concorréncia desigual.

Nesse sentido, pode-se compreender o0 processo de expansao urbana a partir
de determinantes que perpassam as relacdes capitalistas e influem sobre o
desenvolvimento do espaco urbano.

Ha, portanto, necessidade de se ter a visdo da cidade dentro de um processo
configurado por uma revolucdo tecnolégica que aproxima o mercado mundial,
determinando ndo sO as relagbes econdmicas, como sociais, politicas e culturais,

bem como o espaco urbano.

E por espaco urbano entende-se que & uma categoria histérica e, por
conseguinte, o seu conceito muda através do tempo. Nesse sentido, a
urbanizacdo pode ser entendida como um espago em permanente
mutacao, como espaco mutante. (SOUZA, 1995, p. 66)

No Brasil, essa revolugdo acentuou as diferencas sociais, afetando
diretamente o mercado de trabalho pela exclusdo do trabalhador do setor formal,
haja vista a exigéncia de maior qualificagdo de méao-de-obra, provocada pelo
elevado indice de desemprego e um numero crescente de trabalhadores no setor
informal.

As politicas publicas desenvolvidas pelo Estado ndo conseguem dar conta

das caréncias urbanas, fragmentando-se cada vez mais o tecido metropolitano,

1% Destaca-se segundo Trindade Jr. (1998, p. 3) que essa fase da metropolizacdo “se inicia ainda na
década de sessenta e que se consolida nas décadas seguintes e que pressupde a incorporacao de
cidades e vilas préximas a Belém, definindo uma malha urbana Unica, ainda que fragmentada”.
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considerando os bolsdes de pobreza, desemprego, falta de saneamento e perda da
qualidade vida, configurando, assim, a segregacao urbana.

A reestruturacdo econdmica com todo o seu aparato tecnolégico influencia
na territorialidade do espaco urbano, conotando a cidade dentro de um novo e
complexo contexto urbano, pois segundo Souza (1995, p. 66): “O urbano € o
abstrato, o geral, o externo, onde esta a producéo, as classes sociais, a divisdo do
trabalho. O conjunto destas historias é que nos da a teoria da urbanizacao”.

A partir da conceituacdo de meio técnico-cientifico-informacional**

proposto
por Santos (1993), o Brasil, ainda que parcialmente, conseguiu integrar suas
regides, principalmente durante o regime militar, que a fim de aumentar o mercado
consumidor e suas exportacdes, modernizou a agricultura e buscou interligar o
territorio brasileiro para a livre circulacdo de mercadorias.

As rapidas transformacdes ocorridas, especialmente a partir da década de 60,
resultaram do processo de fluidez de informacéo, pois como afirma Santos (1993, p.
44): “A creditizacdo do territorio, a dispersdo de uma producao altamente produtiva,
a expansao do capitalismo, a exacerbacdo do movimento ndo seriam possiveis sem
a informatizacdo do espaco brasileiro”.

Os reflexos dessas mudancas se materializam na cidade de Belém,
sobretudo, pelo crescimento da populacdo na década de 70, com fluxo de pessoas

vindas tanto de estados do nordeste quanto de pessoas oriundas do interior do

estado do Para. Em seguida, percebe-se que outras cidades também comecam a

1 para Santos (1999) o meio técnico-cientifico-informacional compreende uma interacéo da ciéncia e
da técnica determinada pelo mercado. Assim, pensar em mercado global pressupde a idéia de ciéncia
e técnica. E ainda, “(...) os objetos técnicos tendem a ser ao mesmo tempo técnicos e informacionais,
ja que, gracas a extrema intencionalidade de sua producéo e de sua localizacéo, eles ja surgem
como informacéo; e, na verdade, a energia principal de seu funcionamento é também a informacéo

(...)" (p. 190).
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receber um ndmero significativo de pessoas, especialmente, na década de 80, como
reflexo da implantacéo de Grandes Projetos desenvolvidos pelo governo federal.

A metropolizacdo das grandes cidades pauta-se, portanto, numa
desagregacao socio-espacial e cultural, de amplos contingentes populacionais e de
sua concentracdo em espacos urbanos, onde as inovagbes tecnolOgicas
pressupdem maior acumulacao capitalista.

Porém, esse aglomerado populacional urbano, que se organiza a partir dos
anos 1980, ndo consegue dividir o espaco metropolitano. Por conseguinte, ocorre
um retrocesso da socializacdo de infra-estrutura urbana na medida em o Estado se
afasta das caréncias coletivas. (MELO, 1993)

Em decorréncia da auséncia de politicas que correspondam as demandas da
populacdo surge o fendmeno da desmetropolizacdo™ ou seja, ha um fluxo de
pessoas de classe média em direcdo as médias cidades, ao passo que cresce O
namero de pobres nas grandes cidades, configurando assim a pobreza

metropolitana®. Neste sentido, as cidades médias para Santos

(...) passam a acolher maiores contingentes de classes médias, um nimero
crescente de letrados, indispensaveis a uma populagdo material, industrial
e agricola, que se intelectualiza. Por isso assistimos no Brasil, a um
fendbmeno paralelo de metropolizacdo e desmetropolizacdo, pois ao mesmo
tempo crescem cidades grandes e cidades médias, ostentando ambas a
categoria incremento demografico parecido, por causa em grande parte do
jogo dialético entre a criacdo de riqueza e de pobreza sobre o mesmo
territério. (SANTOS, 1993, p. 55)

12 “Havia em 1980, apenas quatro cidades com mais de meio milhdo de habitantes fora das nove
Regibes Metropolitanas. Elas sdo nove em 1991 e 12 em 1996. Essas aglomeracdes (Brasilia,
Manaus e Goiania, agora na casa de 1 milhdo de habitantes, além de Campinas, Sao Luis do
Maranh&o, Natal, Teresina e Campo Grande) somavam 5,11 milhdes de habitantes em 1980 e tém 7,
428 milhGes em 1991, o que representa um acréscimo de 44, 23% bem superior ao registrado pelas
nove Regides Metropolitanas, que foi de 22,33%. (SANTOS e SILVEIRA, 2003, p. 207)

13 A Regido Metropolitana de Belém é exemplo desse fenémeno, pois segundo Alves (1997, p. 20)
“(...) observa-se que de 1980 a 1991 a variacdo relativa de crescimento de sua populacdo foi a 42
maior do pais, ficando a frente de metropoles como Porto Alegre, Belo Horizonte, Sao Paulo, Recife e
Rio de Janeiro. Desta forma, a variacdo relativa de crescimento populacional da RMB, revela uma
tendéncia de que a pobreza passe a concentrar-se, com mais intensidade em metrépoles regionais”.
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Compreende-se que ha dispersdo das classes médias no territorio em funcao

das mudancas na divisédo internacional do trabalho, incremento tecnoldgico difuséo

de uma materialidade voltada aos fins econdmicos e socioculturais.

Tabela 1: Concentracdo da populacdo nas Regibes Metropolitanas

Populacao que se
instala nas Regibes
Metropolitanas

% do aumento da
populacdo nacional que
se instala nas Regides
Metropolitanas

1940-1950 3.052.907 28,75
1950-1960 5.952.919 32,62
1960-1970 8.596.874 37,46
1970-1980 11.259.743 4337
1980-1990 7.724.586 29,98
1991-1996 3.212.689 31,61

Fonte: SANTOS e SILVEIRA, 2003, p. 207.

Enquanto as cidades médias crescem, ha diminuigdo relativa das grandes

cidades em seus aspectos demograficos. Esse movimento observado nas médias

cidades de relativo crescimento superior ao das grandes cidades é denominado por

Santos de Involucdo Metropolitana®®.

Para Santos (1993), esse fendmeno significa que as &reas urbano-

metropolitanas do pais ndo mais concentram e controlam em seu poder as

atividades econdmicas, politicas e sociais.

Desta forma, a Regido Metropolitana de Belém insere-se neste contexto na

medida em que essa metrépole possui relativo crescimento populacional, pois ha

cidades que vém apresentando um maior crescimento populacional do que a RMB,

tais como Maraba, Tucurui, Parauapebas, Abaetetuba, Conceicdo do Araguaia,

Castanhal, Santarém, Itaituba, Paragominas, Altamira e Barcarena.

4 Quanto as metrépoles, por sua propria composicdo organica do capital e do espaco, continuam a
acolher populacdes pobres e despreparadas. Os proximos anos marcardo ainda um crescente fluxo
de pobres para as grandes cidades. Em resumo, a metropolizagao se dara também como “involugéao”,
enquanto a qualidade de vida podera melhorar nas cidades médias. (SANTOS e SILVEIRA, 2003, p.

209)



48

N&o obstante, diante desse contexto, a populacéo desprovida das condi¢cdes
basicas de vida nas grandes e médias cidades ndo consegue acompanhar o ritmo
das exigéncias de alta qualificacdo da mao-de-obra no mercado formal.

O conhecimento tecnoldgico e qualitativo quando incluido no mercado de
trabalho tem como consequiéncia um aumento no namero de trabalhadores no setor
informal da economia. A maioria das pessoas trabalha por conta propria ou ndo tém
a carteira profissional assinada pelo empregador, o que, portanto, exclui os
trabalhadores de terem seus direitos previdenciarios garantidos. Esse quadro
caracteriza uma nova divisédo social do trabalho, na medida em que a grande maioria
dos trabalhadores € alijada do processo produtivo por ndo terem acesso a
informacéo e as inovacdes tecnologicas no mercado de trabalho.

Dessa maneira, a qualidade de vida dessa parcela da populacédo fica
comprometida, pois a mesma ndo possui rendimentos suficientes para garantir suas
necessidades individuais. Esse comprometimento se da também em nivel coletivo,
no momento em que essa parcela € excluida e cada vez mais distanciada dos
servigos coletivos em nome da urbanizagao e da modernidade.

Em face destas informacdes, importa dizer que todo o crescimento vivenciado
pela cidade de Belém nas ultimas décadas trouxe como resultado um descompasso
entre a dindmica demografica e a criagdo de possibilidades para o emprego da
maioria dos trabalhadores, e ainda, a ineficiente agdo do Estado em cobrir as areas
desprovidas de infra-estrutura e de politicas de promocao da populacéo.

A cidade de Belém, j& na década de 80, possuia uma populagcdo de 950.000
habitantes. Na primeira metade desta década os indices populacionais apresentam-
se de forma crescente. Porém, esse crescimento € baixo se comparado as décadas

de 60 e 70, pois no estado do Para, o percentual de participagdo da populacdo
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baixou de 29,24% para 27, 45% na capital. Segundo Alves (1997) “Em 1991, Belém
chega a 1.244.688 habitantes. Esse numero revela que essa cidade novamente
apresenta um decréscimo em termos populacionais se comparado ao estado do

Pard, que possuia 5. 084.726 habitantes.”

Tabela 2: Densidade Demografica no Para/RMB/Belém/Ananindeua

ESTADO/RMB/MUNICIPIOS POPULACAO
(HABITANTES)
PARA 5.590.764
RMB 1.478.437
BELEM 1.198.850
ANANINDEUA 279.587

Fonte: montado a partir de dados do IBGE/IDESP com base no Censo
Demogréafico — IBGE/1991

Vale ressaltar o fato de que Belém, por estar inserida nas condi¢des gerais de
producdo, passa por um processo de transformacdo sem planejamento territorial
urbano que dé conta da nova realidade sbécio-econdmica. Logo, os problemas
enfrentados que remontam o século XIX e partem de uma fragil economia e um setor
terciario predominante com baixa absorcao da classe trabalhadora afeta diretamente
as condi¢Oes de vida da maioria da populacdo da cidade. Essas dimensfes tém um
peso significativo na estruturacdo da malha urbana e na ocupacéo da orla de Belém.

A apropriagcdo da orla, em grande medida, se deu por parte dos agentes
econdmicos tais como grandes e médias industrias, comeércios e servi¢os, e passou
ao longo do tempo por modificagdes resultantes das diversas formas de apropriacéo,
pois, 0s agentes sao diferentes.

Nessa expanséo, a orla da cidade de Belém também se constitui em espacgo
para a moradia e para a realizacdo do comeércio por pequenos negociantes ou por
firmas que se instalaram nesses espacos. Percebe-se que a orla, aos poucos, foi
apropriada de diversas formas, por diferentes sujeitos, configurando uma mudanca

fisica num primeiro olhar, conforme a figura abaixo:
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Ortofoto 1: Evolucao da orla de Belém (1977-1998)
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ea Metrobolitana de Belém

CODEM, 1998.

A ocupacédo das areas de “baixadas” proximas aos rios urbanos e a orla de
Belém configura processos de realizacdo da cultura local que estao vivos no dia-a
dia da cidade. Seja pela pratica da pesca, pela agricultura de subsisténcia, ou ainda,
pela troca de mercadorias. Porém, a referéncia deve ser feita também aos diversos
agentes'® produtores do espaco urbano que, dependendo do interesse ocupam a
orla fluvial da cidade e concorrem para praticas que nem sempre estao relacionadas

aos interesses da coletividade.

As pequenas, médias e grandes cidades ribeirinhas ou costeiras da
Amazonia, mais que ontem se defrontam com problemas de natureza
variada que se refletem na estrutura fisica e estética de suas orlas.
Dependendo de seu contexto social e ambiental apresentam problemas
que ndo raro se convertem em tensées ou mesmo conflitos, envolvendo a
populacdo local e outros segmentos da sociedade civil, dentre eles
pescadores, gestores municipais, organiza¢cdes comunitarias, centros
comunitarios, que se prop8em a participar efetivamente do processo de
desenvolvimento local. (FURTADO, 2003, p. 18)

15 Estes agentes serdo evidenciados no terceiro capitulo deste trabalho.



51

Isto fornece a idéia de demandas diversas que se apdiam nessa
materialidade da cidadania plural colocada pela existéncia de representacbes e
praticas construidas pelas pessoas que interagem no espaco, conformando uma
“cartografia” de poder complexa e hibrida.

Nessa direcdo, em Belém, este fato provocou certas disposicoes,
demarcacdes e deslocamentos espaciais reforcando semelhancas e diferencas entre
os agentes produtores. A orla do centro da cidade, ao passar por processos de
revitalizacdo e de preservacdo do patrimonio histérico, viu se distanciar cada vez

mais extratos de baixa renda da populacéo.

Os centros urbanos estdo marcadamente associados as origens das
préprias cidades, pois geralmente sdo suas areas mais antigas, porém a
despeito dos aspectos fisicos, o centro urbano também ¢é um
acontecimento, ou um fator social representativo das forcas atuantes na
cidade como um todo. (MESQUITA, 2005, p. 20)

Ao longo de trechos da orla segmentos imobiliarios e de servicos se
instalaram modificando a dinamica local, posto que muitos empreendimentos foram
estimulados pela economia municipal. Contudo, esse movimento € marcado pelas
caracteristicas locais de Belém como cidade portuéaria, que tem no porto formal e
informal a identidade de um fluxo que se realiza ao longo de sua historia,
considerando, inclusive as mudancas ocorridas nos aspectos fisicos, econémicos,

politicos e culturais.

A tentativa de entender a cidade pelos seus portos e trapiches pressupde
interpretacbes de mudancas culturais como condigdo para uma leitura
marcante e axial do rural em diferentes contextos da Amazodnia
contemporénea. Porto e trapiche permitem examinar a rede de relacdes
vividas por personagens situados em mundos que se aproximam e
diferenciam. (MARIN, 2003, p. 79)
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Por isso, entende-se que a urbanizacdo da Amazoénia trouxe a multiplicacao
de agentes, representacdes e praticas presentes na orla de Belém, colocando no

circuito redes que seformam a partir dos fluxos locais e externos, como veremos no

capitulo a seguir.
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Capitulo 2: Cidades portuarias na formacéao de redes locais e
regionais

2.1 Belém no contexto das redes locais e regionais

No periodo que seguiu os anos 50 e 60, o Estado se tornou em grande
medida, responsavel pelo crescimento econdémico que, ndo obstante, estava
associado ao ideéario de paz social. Isto “alimentou a utopia de uma sociedade
estavel de consumo de massas, com bem-estar e liberdade para todos” (FIORI,
2003, p. 18). Pode-se dizer que este programa de Metas, especialmente, a partir do
governo de Juscelino Kubitschek, contou com intensa participacdo de grupos
internacionais por meio de Investimento Estrangeiro Direto - IED, no periodo da
Guerra Fria.

O que provocou um alto crescimento urbano e uma industrializagdo em ritmo
acelerado, no entanto, a regidao amazoénica participou deste processo como ofertante
de matéria-prima € nos anos que se seguiram caracterizaram-se por governos
autoritarios e pelo acirramento da desigualdade social onde a ocupacao € justificada
pelo ideario da Seguranca Nacional no periodo pos-1964.

A intervencdo do Estado teve sua afirmacdo no periodo compreendido,
especialmente a partir do segundo pds-guerra, precedida pela crise do liberalismo,
do laissez-faire e do esquema de governanca internacional. E também, pela
experiéncia norte-americana de cunho keynesiana e pela dindmica adotada na
administracdo de Roosevelt. Esta experiéncia tornou-se modelo para 0s paises
europeus na reconstrucdo das economias pela forte intervencdo do Estado na

regulagéo econdmica.
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Esse modelo s6 pode afirmar-se com uma forca coerente naqueles paises
gue conseguiram se dotar de condigGes sociopoliticas bem determinadas.
O fator decisivo foi a emergéncia de uma dindmica virtuosa, alimentada
pelos modos de reparticdo dos ganhos de produtividade, entre acumulacao
e salarios reais. Foi na relacdo salarial que esse modo de reparticdo dos
ganhos de produtividade entre capital e trabalho se afirmou, permitindo a
recomposicdo dindmica de producdo e consumo de massa. Assim,
podemos dizer que o fordismo baseou sua forca homogeneizadora mais
nas novas caracteristicas da relagcdo salarial do que nas proprias politicas
econdmicas. (COCCO, 2001, p. 63)

Entende-se assim, que a expansdo do papel do Estado pressupdés um
movimento de recomposicdo politica tanto dos componentes empresariais pela
identificacdo com um Estado keynesiano-fordista, quanto dos trabalhadores pela re-
iInsercéo nos novos sindicatos, em sujeitos coletivos.

No Brasil, este modelo ndo conseguiu ser implantado em sua integridade,
posto que a industrializacdo e a sua dinamica no processo de substituicdo das
importagcdes ndo deram conta de “recompor as instancias de organizacao e as de
representagcdo dos interesses que caracterizaram as economias fordistas centrais”
(COCCO, 2001, p. 65). O desenvolvimentismo privilegiou as empresas de capital
internacional, bem como as camadas meédias da sociedade, ndo gerando condi¢des
para o acesso aos chamados bens de consumo duraveis para a massa de
trabalhadores, como ocorreu nos paises centrais.

Dessa maneira, a representacdo dos interesses dos trabalhadores era
influenciada pela condi¢éo de existéncia de um sistema de partidos para a mediacéo
dos segmentos presentes na sociedade. Considera-se nesse sentido que a
cidadania foi caracterizada pela intensa institucionalizacdo dos conflitos existentes e
das regras colocadas a partir do papel do Estado intervencionista na industrializagéo
e, a0 mesmo tempo, do impedimento da formacdo de esferas legitimas de

representacdo politica. Esse fato torna evidente a dificuldade e o enfraquecimento
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dos trabalhadores industriais de se agregar para enfrentar e expressar suas
demandas reais.

Ressalta-se que o modelo de substituicdo de importacées nao permitiu um
crescimento do mercado interno capaz de absorver o movimento da producéo,
apesar de criar um parque industrial consideravel, e isto provocou a concentracéo de
um grande numero de trabalhadores nas areas urbanas sem a possibilidade de se
inserir no ciclo econdémico, aliado a desigualdade na distribuicdo de renda.

A crise, pois, do fordismo tem sua emergéncia via crise do Estado pela
limitacdo progressiva da possibilidade de diminuir os conflitos sociais, especialmente
pela reparticdo dos ganhos de produtividade que ainda hoje sédo colocados no
ambito do corporativismo dos sindicatos. No entanto, com a agudizacédo da crise,
houve o surgimento de um processo de difuséo territorial de novos atores e de novas
formas de organizacdo do empresariado, pela mobilidade territorial e social das
forcas de trabalho para desenvolver atividades industriais formais e informais.

No caso especifico de Belém, esta difuséo territorial do informal é uma das
caracteristicas bésicas da estrutura interna da producdo e do consumo
determinadas, de um lado, pela dindmica da institucionalizacdo do modelo como
paradigma de regulacdo da sociedade capitalista moderna e, de outro lado, pela
expulsdo do campo e do crescimento da cidade, particularmente de sua periferia.

As “saidas” possiveis para a crise “a brasileira” consistiram em reorientar
alguns vetores da producdo para os paises em desenvolvimento, bem como, a
diminuicdo de valores incorporados aos processos produtivos. Em segunda medida,
a corrida por novos e diferentes mercados consumidores caracterizando-se pela

economia pés-fordista.
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O paradigma pos-fordista €, antes de mais nada, um paradigma social e
qualifica-se pela integracdo produtiva dos consumidores como produtores,
pois eles participam da producdo, desde 0 momento da concepcdo, em
dois niveis: pela integracdo em tempo real dos comportamentos de
consumo; e pela proliferacdo disseminada dos atos criativos, linglisticos e
comunicativos. (COCCO, 2001, p. 87)

Com o deslocamento paradigmatico da producéo, ha também a mudanca de
eixo na sociologia urbana na medida em que o papel da cidade desenha-se a partir
de um territério capaz de desempenhar funcbes de carater regional, para além do
papel de metropole. S&o sistemas territoriais locais e, a0 mesmo tempo,
concentracdo de redes globais, constituindo-se em espacos policéntricos de redes,
determinando novas verticalidades, outras fragmentacbes e novas formas de
segregacao.

Pode-se dizer que o processo de reestruturacdo do aparelho produtivo nos
paises desenvolvidos iniciou na década de 1970, quando as firmas industriais
buscaram de forma crescente, novos mercados. Isso pode ser percebido na
utilizacado de estratégias que visam a diminuicdo dos custos de producdo, como a
adocao de novas tecnologias da informacédo e comunicacédo (NTIC), bem como as
relativas ao transporte e aos recursos da eletronica e da informatica nos processos
de producéo.

Os novos meétodos de gestdo visam, além de atender as exigéncias dos
clientes, o desenvolvimento de competéncias capazes de acompanhar as demandas
dos mercados consumidores.

As regibes que articularam recursos e competéncias territoriais, a partir de
arranjos produtivos horizontais, tiveram a possibilidade, segundo Monié e Silva
(2003) de desenvolver projetos alternativos de desenvolvimento, seja pela
flexibilidade da qualidade da producéo; pela emergéncia de um territério permeado

de interagBes ndo so fisicas quanto sociais; seja pela agregacéo de valor amparada
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por modelos logisticos de circulacéo e producdo ou pela articulacdo das tecnologias
da informacdo que aproximam, cada vez mais, os diversos atores presentes no
territorio.

A globalizacdo promove a competicdo entre os territorios para a captacdo de
fluxos de bens, capitais e informacdes que circulam em volumes cada vez maiores
no espaco econdmico mundial. No Brasil, tem-se apostado na economia regional a
partir do incremento de equipamentos e infra-estruturas de Ultima geracdo e de
mudanc¢as nas institucionalidades a fim de captar volumes de fluxos materiais e
imateriais.

Em Belém, essas mudancas podem ser verificadas, sobretudo, na reforma de
espacos da orla que antes serviam apenas par a producdo, circulacdo de
mercadoria, hoje, foram transformadas também em espaco de consumo e de lazer,

como no exemplo abaixo:

Foto 1: Modernizacdo da Estacdo das Docas com trapiche para passeio turistico
pela baia de Guajara

~ P it
==

Fonte: Pesqﬁisé de.campo
Foto: Andreza Araujo (2005)
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Nessa direcdo, as cidades portuarias ocupam um lugar estratégico frente as
atuais formas de organizacdo da economia mundializada, pois conforme Sassen
(1995) é preciso considerar o papel central da cidade como “complexo de producéo”,
sobretudo, pelo duplo fluxo, de serem localidades e também translocalidades, as
cidades desvencilham-se da nacdo na medida de sua abertura aos fluxos mundiais
que as deslocam para além desses espacos nacionais™®. Este papel, no entanto, é

privilégio de algumas metropoles globais.

Ele caracteriza num plano mais amplo, um processo de producéo
complexo, que envolve a cidade em sua generalidade, como concentragédo
de um conjunto de servicos especializados ligados a economia da
informacao, e como lugar de desenvolvimento de competéncias especificas
outrora encapsuladas pelo funcionalismo industrial. As cidades portuarias —
e ndo os portos — caracterizam perfeitamente esse aparelho produtivo pés-
industrial, na medida em que conjugam as atividades de indUstria e as de
comércio (COLLIN apud SILVA, 2003, p. 44).

Nossa abordagem parte do entendimento de que a cidade de Belém
representa um local estratégico de organizacdo da economia da informacgédo que
pode ser potencializado pela multiplicidade de trocas e formacdo de redes de
alcance mundial. E, ndo apenas o porto formal, mas também os pequenos portos
fazem parte de uma rede e podem ser compreendidos na interacdo entre o
econdbmico e o sociopolitico. Essa interacdo da a cidade a possibilidade de se
superar como local de realizacdo de politicas publicas, para também intermediar as

relacbes entre empresas e mercados, no processo de circulacdo entre o local e

mundial, por constituir territérios produtivos de diversas ordens.

16 A analise de Sassen (1995) sobre as cidades mundiais no contexto da economia global permite a
idéia de uma redefinicdo dos papéis de contextos urbanos que se modificam em lugares estratégicos
para a coordenacgdo internacional e prestacdo de servicos da economia mundial. Para a autora,
“esses sistemas urbanos transnacionais se tornam co-extensivos com os Estados-Nacdo”. (cf.
SASSEN, 1995, p. 47)



59

Ora, para além da rapidez dos fluxos, da eficiéncia técnica das redes de
comunicacado, ha que se considerar a qualidade da interacdo dos atores econdmicos
e sociais, capaz de pressupor um ambiente produtivo. Isto constitui a base da
produtividade que depende, de forma crescente, das “relacbes entre transporte e
servicos de apoio ao comércio e a producio que agregam valor ao fluxo” (MONIE,
2003, p. 58). Portanto, entender a dinamica dos pequenos portos pode facilitar a
geracado de alternativas capazes de enfrentar a questao do desenvolvimento local na

direcédo da sustentabilidade.

Foto 2: Casa das Onze Janelas na orla central de Belém

Fonte: Pesqusa de campo (2005)
Foto: Andreza Aradjo

O processo de reestruturacdo por que passa a economia mundial, se
caracteriza pela emergéncia de novos territérios produtivos, por um estado crescente
do comércio internacional e pelas novas maneiras de conceber a gestao dos fluxos.

Assim, os sistemas de transportes séo reconfigurados pelas exigéncias dos agentes
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econdmicos e do novo modelo de acumulacao flexivel. Neste sentido, pensar a
pequena producédo a partir de uma cadeia produtiva e logistica torna-se central para
produzir politicas publicas adequadas as potencialidades das economias locais.

O modelo fordista de producédo baseado na producdo e consumo de massa e
na intervencao do Estado, nas décadas seguintes a Segunda Guerra Mundial, tinha
sua centralidade na fabrica industrial e no territério nacional. O que se constituia
como paradigma da propria gestdo da cidade. Essa estratégia garantiu crescimento
econdmico e desenvolvimento social aos paises centrais. A crise deste modelo, no

final dos anos 1960, foi desencadeada, sobretudo,

(...) pelo declinio relativo dos ganhos de produtividade; saturacdo dos
mercados de bens de consumo; oscilacfes quantitativas e qualitativas dos
mercados que colocaram sob suspeita a rigidez da producado e da relacao
salarial; contestacdo crescente da organizacao do trabalho industrial e da
sociedade de consumo (MONIE, 2003, p. 59).

Também a legitimidade do taylorismo se apresenta enfraquecida pela
necessidade de novas formas de organizacdo do trabalho, bem como, pelo
comportamento e estratégias de valorizacdo do capital desenvolvidas pelas
empresas, a partir do uso de novos equipamentos e do uso intensivo da unido entre
a mecanica e a eletrbnica, “(...) asi como los desarrollos de la informatica de
produccion, van a converger para que se asegure el desarrollo de um potencial
técnico sin precedente, utilizable em conbinaciones productivas y formas de
organizacion nuevas.” (CORIAT, 1992, p. 18).

A busca por novos conceitos em organizagdo, portanto, iniciou nos anos 70,
centrando na discussao da diminui¢do do tempo de producao. Isto tem a ver com as

condicbes e o aumento da insercdo das maquinas, com o0 modo de consumo

produtivo, com a forca de trabalho e a gestdo da forca de trabalho. Estes processos
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culminam com a desregulamentacdo de ordem global tanto pelo esgotamento do
modelo de desenvolvimento fordista e da forma pretendida de intervencéo estatal.
Portanto, essa desregulamentacdo esta intrinsecamente vinculada a reorientacao
das relacOes entre as esferas publica, estatal e econdmica. Nessa direcao, as bases
da Reforma do Estado vém na esteira da crise do modelo de regulacéo
caracteristico das economias fordistas e das economias marcadas pela substituicdo
de importacdes com vistas a industrializacéo.

Os grandes portos brasileiros na era fordista estavam vinculados a um
modelo de desenvolvimento econdmico nacional que privilegiava essencialmente
estruturas portuarias voltadas para a grande producéo, tendo em vista a integracéo
do territério nacional. Neste periodo, o0 “desenvolvimento” era determinado
fundamentalmente  pela intervencdo do  Estado, caracterizado pelo
desenvolvimentismo, o0 que gerou a externalizacdo dos espacos portuarios,
colocando-os como terminais de corredores de produtos exportaveis. Este modelo
culminou, em dltima instancia, com a perda de identidade das cidades litoraneas
brasileiras com o mar. No entanto, no espaco da Amazobnia, onde se encontra uma
infinidade de rios, nas proximidades dos portos estruturados iam surgindo pequenos
portos, que garantem até hoje um fluxo de circulagdo de mercadorias e pessoas
para o hinterland.

Para se entender esta nova dindmica é preciso encontrar no ambito da
estrutura organizacional da cidade as fun¢des de comando que, no caso de Belém,
estdo dadas pelas grandes empresas as quais continuam externalizando as
dindmicas produtivas locais para reterritorializa-las 14 onde elas agregam valor e, ao
mesmo tempo, as dinamicas enddgenas que estdo intimamente relacionadas as

praticas socioecondmicas das populacdes ribeirinhas ou mesmo do hinterland, com
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suas economias naturais, voltadas para a subsisténcia das familias que trabalham
com a agricultura local. Portanto, ao mercado local, particularmente das periferias,
cabe a realizacédo desse fluxo interno que envolve o0s sujeitos presentes no territorio
da cidade.

Neste ambito paradoxal a inser¢cdo da Amazobnia, particularizando o Parda, €
dada basicamente no contexto de uma competicdo global. Dai porque a
necessidade da modernizacao dos servicos e de considerar as infra-estruturas como
fonte de privatizacdo, como pode ser visualizada na “questdo das infra-estruturas
portuarias explicitou-se, de um lado, como um eixo fundamental da modernizacéo e,
por outro, das reformas do Estado” (COCCO & SILVA, 1999, p. 10 e 11).

As cidades portuérias, ao longo da historia tém mantido relacbes por vezes
intensas, e em outras, conflituosas. Quando ndo ha uma relacdo harmoniosa, em
que os interesses da cidade e do porto ndo se encontram, a perda de possibilidades
de desenvolvimento, de insercdo de novas praticas de atividades econdmicas torna-
se mais frequente. Nesse sentido, pensar em desenvolvimento para cidades
portuarias inclui considerar o cruzamento de interesses ou a interagcdo entre o porto
e a cidade. Significa compreender antigas e novas fun¢des dos portos que envolvem
desde o0 espaco para carga e descarga de mercadorias do transporte maritimo,
passando pela relagdo com os sistemas de transportes terrestres até chegar ao
distribuidor e ao consumidor.

A conformacé@o do espago portuario como elemento importante de transito
desencadeia uma série de outras fun¢cdes econdmicas para a cidade, tais como a
criacao de centros de armazenagem de mercadorias, a proliferacdo da prestacao de
servicos tercidrios, bem como, em algumas cidades, a formacdo de complexos

industriais.
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A insercdo de diversas cidades portuarias em atividades do comércio
internacional tem propiciado novos arranjos para o papel das areas que comportam
0 porto e suas redondezas. Isto pode ser identificado pela introducdo de novas
formas de organizacéo do transporte e de armazenagem, pelos diversos centros de
distribuicdo e pelo movimento logistico que avanca no sentido de melhorar os fluxos
locais, regionais e mundiais. O porto de Belém possui armazéns e uma estrutura que
foi montada para receber e exportar cargas nacionais e internacionais, como nos

mostram as fotos abaixo:

Foto 3 e 4: Movimento de cargas nos galpdes da Companhia Docas do Para em Belém

o

Fonte: uisa e éo (2005)
Foto: Andreza Araujo, 2005
Entende-se, portanto, que as diversas atividades desenvolvidas pelos
espacos portuérios podem contribuir em larga escala para o desenvolvimento da
cidade, posto que a movimentagcao do trabalho ndo ocorra apenas nesses espagos,
mas, extrapolam para a cidade por meio da criacdo de outros servigos e atividades
comerciais, e que exige um estudo mais aprofundado das relagdes porto-cidade.
Nessa dire¢do, o desenvolvimento de atividades também nos portos informais
da orla de Belém deve ser analisado, sobretudo, por permitir a intensificacdo dessas
relacbes entre o porto e a cidade e, consequentemente, por contribuir para o

crescimento social e econdmico da cidade. Entretanto, essas atividades e seus
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“impactos” para a cidade precisam ser estudadas considerando a infra-estrutura
destes portos, as areas proximas aos mesmos, a populacdo que participa da
dindmica portuaria informal e as praticas desenvolvidas nesses espacos e sua

relacdo com os setores comerciais e industriais na cidade de Belém.
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2.2 O porto informal na dindmica regional

Ao longo dos extensos rios amazodnicos, nucleos e cidades ribeirinhas
fundamentados, em sua maioria, huma organizacdo soOcio-espacial calcada na
economia extrativista e de subsisténcia de baixa renda busca de valorizacédo e
mercado para seus produtos e na implantacdo de alternativas geradoras de renda.
Este fato repercute diretamente no escoamento da producdo de é&reas rurais
(especialmente das ilhas) circundantes dos grandes centros, devido a dificuldade em
fazer chegar seus produtos aos mercados, supermercados e feiras.

Acrescenta-se a isso, o fato de que a facilidade de comunicacao propicia o
abastecimento das cidades com mercadorias oriundas de areas situadas a longas
distancias. Entretanto, ndo se pode desconsiderar a importancia que ainda hoje
ocupa a travessia de mercadorias e pessoas provenientes de areas ribeirinhas e sua
influéncia no espaco intra-urbano das cidades amazoénicas e, em particular, da
cidade de Belém. Esta influéncia se expressa nao apenas pela troca de
mercadorias, mas pela riqueza da troca de informacdes, e, sobretudo, pelos modos
de vida peculiares da regido que se estendem nos espacos da orla e feiras de
Beléem.

N&o obstante, os espacos dos pequenos portos, onde ocorrem inicialmente
essas trocas nao sao incluidos no planejamento da cidade. Em sua maioria séo
espacos privados e desprovidos de infra-estrutura adequada para a realizacdo de
trocas, posto que, se considerarmos 0 movimento constante nestes portos, ha que

se reconhecer a importancia dos mesmos para a vida da cidade.
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Ortofoto 2: Visualizacdo dos portos informais na orla central de Belém

e |
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Fonte: Levantamento aerofotogramétrico de Belém. CODEM, 1999.

Embora esta realidade ainda permaneca em termos dos pequenos portos ha,
sem duvida, uma nova configuracdo em termos dos grandes portos devido as
transformacdes ocorridas no regime de acumulacdo capitalista. Isto vem
repercutindo na necessidade de arranjos de alternativas de planejamento para as
exigéncias postas pelas correlacdes entre o regime de acumulacéo e a gestdo dos
portos. Em grande medida, considera-se aqui que o modelo de gestdo da producéao
de servicos e do trabalho portuario fragiliza a organizacdo dos trabalhadores e
aumenta os efeitos do capital em detrimento do desenvolvimento da cidade e da
regido. Essas mudancgas sao percebidas, especialmente, pelas formas distintas de
tamanho e organizagdo das empresas que atuam sobre o territério.

Observa-se que a necessidade de alteragdo do modelo de organizacdo e

gestao portuaria tem sido tratada a partir de dois projetos diferenciados: o primeiro
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caracterizado pelo modelo hub port, o qual coloca o porto como um instrumento
importante para desterritorializar'’” o movimento de produtos e mercadorias, bem
como para garantir o desenvolvimento de cadeias logisticas locais e globais. Nessa
direcdo, as infra-estruturas portuarias tém sido desenvolvidas majoritariamente na
perspectiva dos mercados globalizados, o que tem revelado os portos como espacos
da producdo desterritorializadas, ou seja, uma inser¢cdo das pracas portuarias de
modo subordinado a dindmica da exclusdo da populacao local.

No segundo modelo, o porto € considerado na dimensdo do espaco da
cidade, no conjunto de suas relacbes, de maneira que ha a possibilidade de
mobilizacdo das competéncias presentes nos diversos espacos da cidade, nos
recursos existentes em busca da melhoria dos seus servigos. Ressalta-se ainda,
neste modelo, o0 resgate da vivéncia historica da cidade com o mar, que no caso de
Belém, da-se especificamente por seu rio-mar.

Segundo Cocco (1999), diversos estudos tém apontado para a importancia da
funcdo assumida pelos portos para as cidades e das cidades para os portos. Ocorre
que as caracteristicas apresentadas pelo porto formal e pelos pequenos portos séo
diferentes.

No porto formal, seus principais protagonistas sdo os agentes privados que
tém buscado mudancas atuais nesse setor, sobretudo, pretendem oferecer
alternativas econdmicas e sociais para o porto e a cidade, contando com a
modernizacdo das estruturas portuarias e a criacdo de formas de cooperacao entre o
porto e a cidade.

O processo de modernizacdo, conforme Santos e Silveira (2003) é

comandado em grande parte pelo poder publico, por meio do Ministério dos

7 Desterritorializar significa “perda do territério apropriado e vivido em razdo de diferentes processos
derivados de contradicdes capazes de desfazerem o territorio” (CORREA, 1998, p. 252 IN:
TRINDADE JR. S. C. Cidade Empresa na Amazénia, 2002, pag. 243).
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Transportes, como no caso do Porto de Santos que ao longo de quatro décadas tem
recebido infra-estrutura e objetos especializados, inclusive com a informatizacado do

controle das cargas. Santos e Silveira (2003) ainda identificam que

(...) O porto de Vila do Conde, construido em 1985, veio aprimorar um
moderno sistema de engenharia constituido pelo complexo industrial da
Albras/Alunorte e pelo complexo rodoviario e portuario para a exportacéo
de aluminio”. (SANTOS E SILVEIRA, 2003, p. 59)

Na distingdo entre os funcionamentos dos portos, Santos e Silveira (2003)
identificam que os portos tem caracteristicas diferentes nas regiées brasileiras

segundo o tipo de mercadoria que transita pelos mesmos

Segundo a qualificacdo dos equipamentos portuarios, a sua funcdo e o
inicio de operacdes, podemos diferenciar portos monofuncionais e
polifuncionais. Em geral, diriamos que os portos da regido norte de idade
recente aparecem com fung¢des precisas e uma limitada quantidade de
objetos técnicos. Assim, eles possuem ndo mais que dois tipos de
construcdo de estocagem: armazéns (Macapa), armazém e frigorifico
(Porto Velho), armazéns e tanques de combustivel (Santarém). Os portos
polifuncionais concentram trés ou mais construcdes de estocagem, e sua
datacdo nos indica que correspondem a um mosaico de funcdes de idades
superpostas. Eis o exemplo de Belém, na regido norte que opera desde
1909 e concentra armazéns, silos para cereal e tanques para combustivel.
(SANTOS e SILVEIRA, 2003, p. 60 e 61)

QUADRO 1:CARACTERISTICAS DE MODELOS DE PORTOS

HUB PORT PEQUENO PORTO

B Macro porto concentrador de cargas B Lugar de realizacdo de trocas entre a

metrépole e o hinterland.

B Elo logistico desterritorializador B E pensado no ambito do planejamento
de um territério que inclui sua
hinterlandia mais proxima.

B Serve principalmente aos interesses B Fala-se muitas vezes de “cidade

comerciais de grandes firmas localizadas
na sua hinterlandia ou de grandes
armadores que o subordinam dentro de
um sistema logistico global

portuaria”, ou seja, por um lado, de um
porto que encontra nas redes sociais
urbanas os recursos empresariais e as
competéncias para aprimorar seus
servicos (e otimizar sua capacidade de
gerar valor e empregos) e, por outro, de
uma cidade que recupera sua relacdo
histérica (e ndo apenas paisagistica
(com o mar).

Suas operacdes sdo determinadas por
I6gicas de valorizacédo que se situam fora
do porto e de suas instancias territoriais

Abre possibilidade para as dinamicas
alternativas de desenvolvimento local.
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(locais), administrativas e empresatriais.

B Os operadores portuarios apenas BE O porto deve servir para o trabalho,
preocupam-se com a vinculagdo do porto producdo, mas também ao consumo e
com outros modais de transporte lazer.

continental e a resolucdo de entraves a
rdpida circulacdo dos produtos ou
mercadorias que transitam pelos seus
terminais (inclusive nas operacfes de
transhipment'®)

B Predomina o carater privativo dos m A cidade se transforma no elo principal

terminais portuarios. de articulagdo entre o porto e a
economia regional, e entre este e os
mercados globais.

B Deslocamento da fungdo portuaria longe B Aproveitamento da estrutura portuaria
dos contextos urbanos (isolamento do existente na integracdo com a cidade.
porto).

B Valoriza a tecnologia das infra- B A infra-estrutura e os equipamentos
estruturas, dos equipamentos utilizados potencializam a inser¢ao sécio-produtiva

para a movimentacao.

Fonte: Quadro montado com base em Cocco (1999, p. 18-21)

Com base neste quadro comparativo, pode afirmar que a cidade possui
elementos capazes de potencializar o territorio a partir da valorizacao da rede local
que pode agregar valor, aumentar a renda da populacdo e criar empregos por meio
dos fluxos existentes.

Junto a estes dois modelos observados no processo de alteracdo das
estruturas dos portos formais ha, no entanto, outra realidade. Nota-se que em Belém
h& uma situacdo que ainda é pouco estudada trata-se na realidade dos portos
informais, que tem uma particularidade inscrita na peculiaridade da Amazonia e suas
“cidades ribeirinhas”. O estudo desta problematica pode se revelar como um
fendbmeno significativo devido sua importancia econdmico-social, pois estes portos
abrem espacos para uma dindmica de produgao que tem como base a relacdo entre
a cidade de Belém e seu hinterland. Essa relacao ocorre por meio da circulacéo de
pessoas e mercadorias, que chegam de diversas localidades e desembarcam em
diferentes pontos da orla, sobretudo nos pequenos portos que circundam a cidade e

dao dinAmica a economia informal.

'8 Trata-se da operacdo destinada a transferir as cargas de um navio para outro com caracteristicas e
destinos diferentes. (COCCO, 1999, p. 18)
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Por esses pequenos portos circulam diariamente uma grande quantidade de
produtos a serem comercializados ou trocados por outras mercadorias e de pessoas
gue vém em busca de melhores dias. Essa movimentacéao diaria, em grande medida,
passa despercebida aos olhares das politicas publicas voltadas a insercado sécio-

econdmica destes sujeitos.

Tabela 3: Populacao residente de Belém/Estado do Para e no Brasil, 1991 e 2000

BELEM DO PARA POPULA(;,E\O

Situacao do Domicilio 1991 % 2 000 %
Urbana 849.187 68,2 1.272.354 99,4
Rural 395.502 31,8 8.260 0,65

Total Belém 1.244.689 100 1.280.614 100

ESTADO DO PARA POPULACAO

Situacao do Domicilio 1991 % 2 000 %
Urbana 1.264.636 50,5 4.120.693 66,5
Rural 1.23.787 49,5 2.071.614 33,3

Total Para 2.502.422 100 6.192.307 100

BRASIL POPULACAO

Situacdo do Domicilio 1991 % 2 000

%
Urbana 110.990.990 75,6 137.953.959 81,2
Rural 35.834.485 24,4 31.845.211 18,8

Total Brasil 146.825.475 100 160.799.170 100

Fonte: SEGEP, 2002. Dados retirados dos Censos Demograficos 1991 e 2000 da fundacédo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

Esses dados revelam o elevado indice de urbanizacdo na cidade de Belém e
no estado do Pard em contraposicdo ao que mostram as andlises acerca das
cidades amazbnicas que sempre ressaltam o predominio das areas rurais.

Neste contexto, a formacdo da orla de Belém teve reflexos diretos no
processo de ocupacédo da cidade, tanto no que tange a formacéo da sua populacéo,
quanto no seu espaco fisico e na dinamica econdémica desenvolvida na mesma.

Grande parte da orla de Belém possui uma ligacéo fisica com os rios mais proximos;
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foi apropriada por empresas, sem nenhum critério legal em face do planejamento
urbano e que desenvolvem atividades produtivas e de troca (palmito, madeira, téxtil,
entre outros).

No entanto, as atividades econOmicas sdo constantes, no que estamos
chamando de portos informais na cidade de Belém. Considera-se importante
investigar a relacdo entre os portos informais e a cidade tomando-a como um dos
fortes elementos para se pensar o desenvolvimento local, visto que por estes
espacos circulam iniUmeras atividades econdmicas, as quais tem gerado na histéria
de constituicdo da cidade, o crescimento do comércio, a geracao de trabalho e
geracao de renda, uma relacao direta com o abastecimento do comércio local,
portanto, os pequenos portos fazem parte, principalmente, da dinamica econémica

endogena.

Foto 5: Movimento de produtos industrializados no porto informal

Fonte : Pesquisa de campo
Foto : Andreza Araujo
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Considera-se, neste sentido, que a relevancia desta pesquisa esta dada pela
necessidade de tornar visivel uma relacdo social que ndo é reconhecida no ambito
das politicas municipais e estaduais, apesar dos fluxos econémico-sociais gerados e
que podem ser potencializadas a partir de um modelo de gestdo que leve em conta
as condicdes favoraveis tanto do porto (formal e informal) quanto da cidade para a
melhoria de condicdes de vida da populacdo usuaria destes espacos soécio-

econdbmico-culturais.
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Capitulo 3
A mobilidade da populacéo ribeirinha nos portos inf ormais

3.1 Orla de Belém: processos sécio-espaciais de apr  opriacdo

Uma das peculiaridades das cidades amazonicas esta, segundo Trindade
Janior (2005), no fato de a maioria se constituir como cidades ribeirinhas. No
entanto, ha que se considerar os elementos que fazem parte do movimento que
caracteriza as cidades ribeirinhas e ndo apenas sua localizacdo na beira dos rios.

Esta leitura € possivel a partir do entendimento do espaco como uma
construcdo social, tendo em vista a interacdo da cidade-rio que tem seu ponto
central de identidade na orla fluvial. Essa concepcdo permite a superacdo da
definicdo de cidade ribeirinha a partir da sua localizacdo a beira-rio para revelar
processos que compdem suas dinamicas sociais. Esses processos podem ter seu
inicio em escala local, bem como em escalas maiores, em especial, quando se leva
em conta as mudancas na vida urbana da regido amazoénica, sobretudo, a insercéo
da mesma no desenvolvimento do turismo regional.

Se pensarmos, como nos sinaliza Lefebvre (1974) o espaco é uma das
dimensdes da vida social, que estabelece formas de existéncia, a0 mesmo tempo,
expressa espacialmente uma condicdo e um meio para tal, esta concepcéo também
pode ser encontrada em Milton Santos (1999) quando este elabora uma
compreensao sobre a relacdo dada entre o territorio e as relagdes sociais definindo

que a
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configuracdo territorial € dada pelo conjunto formado pelos sistemas
naturais existentes em um dado pais ou numa dada area e pelos
acréscimos que 0s homens superimpuseram a esses sistemas naturais. A
configuracédo territorial ndo é o espaco, ja que sua realidade vem de sua
materialidade, enquanto o espaco reline a materialidade e a vida que a
anima. A configuracao territorial, ou configuracdo geogréfica, tem pois uma
existéncia material prépria, mas sua existéncia social, isto €, sua existéncia
real, somente lhe é dada pelo fato das relagc@es sociais. (SANTOS, 1999, p.
51)

Faz-se, pois, necessario compreender conforme Santos (1994), que as
cidades ribeirinhas podem articular a dinamica da vida social e a materialidade
territorial dessa dinamica, se considerarmos um sistema de objetos e um sistema
de acles . Para Santos (1999) a configuracdo do espaco precisa ser compreendida
a partir dessas duas categorias, quando o sistema de objetos envolve os sistemas

naturais, 0s quais ndo se dao sem o sistema de acoes.

O espaco é formado por um conjunto indissociavel, solidario e também
contraditorio, de sistemas de objetos e sistemas de acgdes, nao
considerados isoladamente, mas como o quadro Unico no qual a histéria se
da. No comeco era a natureza selvagem, formada por objetos naturais, que
ao longo da historia vdo sendo substituidos por objetos fabricados, objetos
técnicos, mecanizados e, depois, cibernéticos, fazendo com que a natureza
artificial tenda a funcionar como uma maquina. Através da presenca desses
objetos técnicos: hidroelétricas, fabricas, fazendas modernas, portos,
estradas de rodagem, estradas de ferro, cidades, o espaco é marcado por
esses acréscimos, que lhe ddo um conteldo extremamente técnico.
(SANTOS, 1999, p. 51)

Nessa direcédo, este autor analisa a relacdo intrinseca entre esses sistemas
para explicar a natureza do espaco por meio da diversidade de situacbes e

processos que lhe impde ndo s6 uma existéncia material, mas também social.

Quando, através do trabalho, o homem exerce a acéo sobre a natureza,
isto €, sobre 0 meio, ele muda a si mesmo, sua natureza intima, ao mesmo
tempo em que modifica a natureza externa.

A acdo subordinada a normas, escritas ou néo, formais ou informais e a
realizacdo de propdsito reclama sempre um gasto de energia. A no¢do de
atuacdo liga-se diretamente a idéia de praxis e as praticas sao atos
regularizados, rotinas ou quase rotinas que participam da producdo de uma
ordem. (SANTOS, 1999, p. 64)
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Nesse sentido, cabe-nos tentar definir as formas que se expressam na
paisagem urbana da regido amazonica para entdo caracterizar o espaco urbano
ribeirinho. Portanto, ha que se considerar as interacoes e realizac6es da vida do
homem amazonico estabelecidas entre a cidade e o rio.

Assim, os modos de vida incorporam o rio como via de transporte, como fonte
de recursos econdmicos, culturais e de lazer posto que muitos amazoénidas retiram
do rio elementos para a troca com outros espacos, além de servir a prépria
subsisténcia, pois é ainda do rio que muitos retiram seus alimentos. Ou seja, cria-se
um espaco para o desenvolvimento da cultura regional. Essa cultura ganha vida por

meio do movimento realizado pelo homem amazbnico nos diversos rios.

Foto 6: O vai e vem dos pequenos barcos na baia de Guajara

Fonte: Pesquisa de campo (2005)
Foto: Andreza Araujo, 2005.
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No entanto, outros sistemas se desenvolvem de maneira a contrariar esse
modo de vida, retratando processos diversos que negam essa relacao,
especialmente, pela modernizacéo da vida urbana.

Paradoxalmente, essa negacdo da cidade ribeirinha se opde ao uso das
paisagens construidas sobre as cidades amazbnicas, que recentemente tem
passado por um processo de renovacao urbana, utilizando formas espaciais da
cidade para contemplacdo do rio e seu entorno para atrair, sobretudo, o turismo
local, como no caso de Belém. Assim, o desenvolvimento planejado para a cidade
tem muito mais o objetivo de promover a contemplacéo da cidade do que evidenciar
0s elementos que a identificam, pois, realizam e compdem a interacdo cidade-rio,
caracteristicos de uma metrépole ribeirinha.

N&o obstante, a potencialidade da vida social nessas cidades nos demonstra
que as formas de vida e a sociabilidade n&o foram “apagadas”, pois, a identidade é
reconhecida pela sua resisténcia a processos que se desenvolvem, em grande
medida, com certa rapidez. Esta leitura nos permite inferir que o fortalecimento das
sociabilidades, formas de resisténcia cotidiana, vivéncias e identidades se
configuram como caracteristicas do sistema de acbes que retratam as cidades
ribeirinhas na Amazonia.

Do ponto de vista mercadolégico, esses atributos das cidades ribeirinhas
(imagens e representacbes) pouco tém sido aproveitados como atrativos
econdmicos, politicos, socais e turisticos, pois, ha uma tendéncia de negacéo das
particularidades da “cultura cabocla” originada da miscigenacdo e,
consequentemente hibridacdo da cultura indigena com os migrantes de diferentes
tonalidades (europeus, nordestinos, sulistas, etc), qgue sao muitas vezes substituidos

por objetos e agOes diferentes.
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Este fendbmeno faz com que as cidades amazonicas desloquem suas relacdes
com o rio tornando-as mais frageis, posto que a cidade passa a olhar mais para o
seu interior e para os modos de circulacdo de pessoas e mercadorias, sem a
consciéncia, nesse caso, da relacao estreita com o rio. A ¢6tica da dimenséao de sua
“admiracdo” pelos habitantes da cidade, mesmo que de modo distanciado é uma
tentativa de retorno a uma légica perdida, dado que as relagcbes entre os moradores
da cidade e o rio sdo poucas. Isto pode ser exemplificado pela padronizacdo de
determinados espacos da orla de Belém, que foram criados (ou reformados)®
recentemente com vistas ao lazer da populacéo e do turismo local. Nesse sentido,
0S espacos antigos sdo reformados para estabelecerem novos usos e novas
relacbes com o rio.

Se considerarmos 0 exposto acima, os trapiches e portos informais de Belém
em muito tém resistido a um modo de vida estabelecido na cidade que tem outro
ritmo, outro tempo.

Dai a importancia de nao confundirmos o que sdo de fato as cidades
ribeirinhas, e, 0 que sdo as novas representacdes e simbolos daquilo que se
convencionou chamar de cidades ribeirinhas na atualidade. No meio dessas
inovacbes colocadas, sobretudo, para Belém, considera-se que a vida, a
movimentacdo, a dinamica realizada nos pequenos portos da cidade, tem
demonstrado que a cultura ribeirinha permanece viva na interacdo cidade-rio,
embora haja um forte apelo as mudancgas que as novas temporalidades introduzem
na cidade.

Pelos pequenos portos passam diariamente inUmeras pessoas que vém para

a cidade por diversos motivos, dentre eles, destacam-se: a visita aos parentes e

12 podemos exemplificar com o espaco da Estacéo das Docas e Ver-o-Rio, a Casa das Onze Janelas
e o Mangal das Garcas.
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amigos, a procura por cuidados médicos, a comercializacdo de produtos e
mercadorias provenientes, sobretudo, da agricultura e da pesca. Essas pessoas se
utilizam dos espacos da orla quando, por meio de embarcacdes chegam a Belém.
No entanto, compreende-se diversos usos realizados por diversos produtores no
espaco da orla.

Nessa direcdo, Trindade Jr. (2005) com base em Harvey 1980), Capel (1974)
e Corréa (1989)%° agrupa os agentes em proprietarios fundiarios, proprietarios
rentistas, proprietarios usuarios da moradia, promotores imobiliarios, grupos sociais
excluidos e o Estado. Os proprietarios fundiarios tém seus interesses voltados para

o valor de troca, pois

(...) estdo preocupados em transformar terras rurais em terras urbanas,
contribuindo para a expanséo dos limites do urbano e para a valorizagédo
das localidades no interior da cidade. Por outro lado, preocupam-se com a
renovacdo urbana e com a dotacdo da infra-estrutura, dado o papel que
esses elementos possuem no sentido de impulsionar a valorizacéo de suas
propriedades a partir de estratégias diferenciadas, de acordo com a
situacao do préprio imdvel. (TRINDADE JR. 2005, p. 2)

Destacam-se ainda, 0s proprietarios rentistas que usam o imoével como valor
de troca (dinheiro) a partir do aluguel do mesmo para obter renda; os promotores
imobiliarios®*, os agentes sociais excluidos que ndo possuem condi¢des suficientes

para a apropriacdo no mercado, e, o Estado atraves de acdes diretas e indiretas.

2 “Harvey (1980) distingue os usuarios de moradia, os corretores de iméveis, os proprietarios
rentistas, os incorporadores e a indUstria da construcdo de moradia, as instituices financeiras e as
instituicbes governamentais; Capel (1974), por sua vez, discrimina como agentes os proprietarios dos
meios de producéo, os proprietarios do solo, os promotores imobilidrios e empresas de construcéo, e
0s organismos publicos; enquanto que Corréa (1989) menciona os proprietarios dos meios de
producdo, os proprietarios fundiarios, os promotores imobilidrios, o Estado e os grupos sociais
excluidos”. (TRINDADE JR. 2005, p. 10)

2L Trindade Jr. (2005, p. 2) baseado em Corréa (1989) classifica os promotores imobilidrios da
seguinte maneira: “a) os incorporadores e a industria da construgdo de moradias, que estao
preocupados em transformar capital-dinheiro em imovel, ou seja, criar valor de uso (habitacdes) para
os outros, a fim de realizar valores de troca para si proprios; b) as instituicbes financeiras, que estao
preocupadas em prover recursos monetarios para o investimento visando a compra e a construcao,
ou seja, orientadas para a remuneracéo do capital, interessam-se em obter valores de troca por meio
de financiamento de oportunidades para a criacdo ou aquisicdo de valores de uso; c¢) intermediarios
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Outro agente é o Estado, que atua das mais diferentes formas: grande
empresario, consumidor de espacos e de localizag6es publicas, proprietario
fundiario, promotor imobiliario e agente regulador do uso do solo urbano,
pode atuar, também, de maneira direta, na provisdo de moradias, por
exemplo, e, indireta, buscando auxiliar instituices financeiras,
incorporadores e a indastria de construcdo promovendo isencdo de
impostos, garantindo lucros ou eliminando riscos, ou mesmo quando imp&e
administra uma variedade de restricdes institucionais na operacdo do
mercado de moradia, como zoneamento de uso do solo, alocacdo de
servicos e dotacdo de infraestrutura urbana, que modificam o ambiente
construido.Seu papel ndo é o de simples administrador do conflito de
classes, através da funcédo de acumulacéo e legitimagdo. Ele tem um papel
fundamental na reproducdo das relacdes capitalistas de produgéo.
(TRINDADE JR. 2005, p.3)

A pesquisa institulada “Apropriagdo do espaco e controle do uso do solo na
orla fluvial de Belém: intervencdes, planejamento e gestdo urbana™? obteve
resultados importantes para a compreensdo dos usos do solo e os agentes que
produzem o espaco da orla de Belém. Para melhor entendimento, a orla foi
classificada em quatro zonas: a zona Oeste indo de Icoaraci até o Projeto Ver-o-Rio.
A zona Central abrangendo a area do centro histérico da cidade. A zona Sul
compreende a parte mais proxima ao rio Guama e a zona Norte , que vai de Icoaraci
a Ananindeua. Nestas zonas foram identificados também outros agentes que
produzem esse espaco como 0s agentes do circuito inferior, por exemplo,
“identificados na pesquisa como todos aqueles que desempenham pequenas
atividades, em geral ndo modernas e com pouco investimento de capital, incluindo
as atividades nao formais” (TRINDADE JR., 2005, p. 3).

O quadro abaixo nos mostra que o principal agente produtor da orla de Belém
em todas zonas sao os proprietarios dos meios de producao (42,82%), comércios e

servicos. Em seguida estdo os agentes do circuito inferior da economia urbana com

33,41% do numero dos agentes e sua presenca pode-se sentir com mais forca na

(corretores, planejadores de vendas, profissionais de propaganda etc. Preocupados com a
comercializagdo e transformacéo do capital-mercadoria em capital-dinheiro, seus lucros sdo obtidos
por meio de compra e venda ou por cobrangas de custos de transacdo para seus servigos enguanto
intermediérios”.

%2 Esta pesquisa foi desenvolvida pelo Departamento de Geografia da Universidade Federal do Para e
coordenada pelo professor Saint-Clair Cordeiro da Trindade Jr.
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zona Sul?® haja vista que nela predominam as atividades da feira, portos informais,

atividades informais, com caracteristicas ribeirinhas da cidade.

Quadro 02: Agentes produtores do espaco urbano na orla fluvial de Belém

Agentes Zonas Total
Central Oeste/Norte Sul

abs. (%) abs. (%) abs. (%) abs. (%)
Proprietarios Fundiarios 1 1,61 6 2,75 2 1,38 9 2,12
Proprietarios dos meios de 27 43,55 103 47,25 52 3586 182 42,82
producdo, comércio e servicos
Agentes do circuito inferior 13 29,97 60 27,52 69 47,59 142 3341
Proprietarios rentistas 4 6,45 11 5,05 6 4,14 21 4,94
Proprietarios usuarios de moradia 1 1,61 6 2,75 3 2,07 10 2,35
Grupos sociais excluidos 2 3,23 6 2,75 2 1,38 10 2,35
Estado 13 20,97 18 8,26 8 5,562 39 9,18
Outros 1 1,61 8 3,67 3 2,07 12 2,82
Total 62 100 218 100 145 100 425 100

Fonte: Trindade Jr. 2005, p. 4

O Estado por sua vez ocupa o terceiro lugar, especialmente na zona central
da cidade onde se concentram as atividades de intervencao urbana, sobretudo, pelo
fato de grande parte das areas pertencerem ao controle do poder publico, dai
também que essas intervengdes ndo entram em conflito com as atividades de outros
agentes. Em seguida tém-se os proprietarios rentistas que se apresentam em todas
as zonas na quarta posicao e representam a valorizacdo do espaco para a troca,
dada a intencdo desses agentes ndo para seu préprio uso, mas da apropriacdo da
orla para, por meio dela, extrair rendas diferenciais.

Percebe-se ainda, que os proprietarios fundiarios, segundo Trindade Jr.
(idem), ndo tém grande representatividade na apropriacao da orla, excetuando-se as

areas pertencentes ao Estado e instituicbes publicas, e os agentes imobiliarios

%3 Nessa zona localizam-se a feira e o porto da Palha e a feira da Conceic&o, no bairro do Jurunas.
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também demonstram, até o momento, pouco uso da orla para fins residenciais, ou
mesmo para a constituicdo de centros de negocios. Isto denota que a apropriacéo se
da por processos informais, a medida que a legislacado brasileira gera problemas
para que a posse seja efetivada sem autorizacdo da Geréncia de Patriménio da
Unido — GPU, e o seu uso de modo publico acaba prejudicado, pois ha, na
realidade, um processo de privatizacdo por pequenos e até grandes comerciantes,
em face da externalidade positiva agregada ao negocio privado.

Assim, o ambiente natural da orla de Belém que tem forte identificagcdo com a
cidade ribeirinha é utilizado como parte dos préprios meios de circulacdo das
mercadorias e pessoas que circulam nos portos informais. Sendo um recurso
potencial para a valorizacdo da cidade € impossibilitada pelo uso individual e o que
poderia alavancar riguezas para o conjunto da cidade ndo entra no processo de
constituicdo de espacos publicos de uso comum, excetuando alguns casos de
intervengdes urbanisticas como ja citamos nesta dissertacdo. Assim, 0S grupos
sociais excluidos, conforme esta leitura, embora sejam, em grande medida, usuarios
desses espacos devido aos baixos custos na cadeia logistica da circulagéo.

Neste sentido, destaca-se a nogéo dada por Topalov (1984) sobre o processo
de apropriacdo da renda fundiaria e, consequentemente, seus efeitos decorrentes do
uso como produto social, e, a0 mesmo tempo, como condicdo de valorizagcao
fundiaria, tendo em vista a posse de um bem natural incorporado.

Topalov anuncia que a renda € uma relacdo social desenvolvida pela
realizacdo do modo de producgéo capitalista na sua relagdo com outras formacgdes
sociais e se detém no aspecto da localizacdo para explicar a renda fundiéria na

urbanizacao capitalista, generalizando a renda absoluta elaborada por Marx. A renda



82

fundiaria urbana é explicada como um dos elementos que constitui parte do
excedente de valor na formacéo do preco de producao.

No estudo de Marx, o tipo de lucro decorrente da origem do fraco
desenvolvimento da divisdo social do trabalho e da baixa composicdo organica do
capital, cria sobrelucros extraidos diretamente da mais-valia no setor da producéao.
No caso urbano, este tipo de sobrelucro é possibilitado pela producéo imobiliaria ou
pela puncdo de valor deste setor, mesmo que o setor financeiro seja improdutivo
como tal.

A renda nada mais é do que um homénimo do lucro e do sobrelucro®’. Desta
forma a renda absoluta pode aparecer em todo processo de valorizacéo capitalista.
No caso especifico da relacdo entre o comércio existente na orla de Belém e os
produtos vindos dos municipios que tém sua economia baseada no setor agricola
nota-se a existéncia de sobrelucro ligados, geralmente, ao arcaismo das condi¢cdes
de producéao, fixando-se como sobrelucro que ndo entra na distribuicdo geral, pois
contribui para o jogo das trocas, ou seja, um recurso utilizado pelo comerciante na
elevacao dos precos finais dos produtos obtidos a baixo custo.

Este espaco também é utilizado para a fixacdo das camadas populares, uma
vez que a baixa incorporacdo de servicos urbanos mostra-se como redutor dos
custos da habitacdo em territério proximo ao centro da cidade, como afirma o trecho

abaixo.

O exemplo mais expressivo da presenca desses agentes é o espaco
residencial denominado de Vila da Barca, uma area de sub-habitaces e
precaria infra-estrutura existente na orla oeste e que apresenta um grande
adensamento populacional de pessoas com baixo poder aquisitivo.
(TRINDADE JR. 2005, p. 5)

%4 Renda, lucro ou juros s&o formas fenoménicas de mais-valia.
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Na referida pesquisa ha a identificacdo dos usos presentes na orla de Belém,
como resultado da acdo dos diversos agentes, que se apresentam por meio do
comércio em primeiro lugar (34,67%), seguido dos servi¢os (20,51%), com destaque
para o0s portuarios, e em terceiro lugar estdo as atividades ligadas ao setor
secundario (12,26%). O uso coletivo da orla fica comprometido se considerarmos
que os imoveis subutilizados presentes na orla tém um percentual consideravel
(8,67%), indicando que estes imdveis ndo estdo cumprindo com a funcao social da

propriedade urbana na orla de Belém. O quadro a seguir nos mostra essa realidade:

Quadro 3: Usos do solo na orla fluvial de Belém

Usos Zonas Total
Central Oeste/Norte Sul

Abs, (%) Abs, (%) Abs. (%) Abs, (%)
Residencial 3 4,48 12 5,43 5 2,70 20 4,23
Industrial 6 8,6 35 15,84 17 9,19 58 | 12,26
Comercial 29 43,28 71 32,13 64 34,59 164 | 34,67
Recreacéo, 7 10,45 2 0,90 11 5,95 20 4,23
lazer e turismo
Servicos 13 19,40 36 16,29 48 25,95 97 | 20,51
Institucional 1 1,49 13 5,88 8 4,32 22 4,65
Feiras e 5 7,46 2 0,90 2 1,08 9 1,90
mercados
Misto 1 1,49 9 4,07 1 0,54 11 2,33
Aglomerados - - 14 7,57 14 2,96
multifuncionais
Subutilizado - 29 13,12 12 6,49 41 8,67
QOutros 2 2,99 12 5,43 3 1,62 17 3,59
Total 67 100 221 100 185 100 473 100

Fonte: Trindade Jr. (2005, p. 5).

Conforme os dados acima, o circuito inferior da economia urbana® (1,90%)
tem pequena participacdo, bem como, 0os usos mistos (residencial e comercial),
representado também pelos aglomerados multifuncionais, entendidos na pesquisa
como “um conjunto que envolve mais de dois usos, em geral ligados ao circuito

inferior da economia urbana, de dificil especificacdo, haja vista que combinam

%5 Circuito inferior é aqui denominado para o comércio informal ou de rua.
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servicos, comercios, habitacbes etc.” (TRINDADE JR., 2005, p. 5). Os dados
demonstram ainda, que 0s espacos para o lazer, recreagcdo e turismo Sao poucos,
revelando que a orla da cidade é constituida em sua maioria por espacos privados.

De acordo com Corréa (1989) torna-se possivel caracterizar ainda este
espaco a partir dos diferentes usos da orla, processos soOcio-espaciais presentes
nessa fracdo do espaco da cidade, como o processo de centralizacdo que define a
area central pela concentracdo de atividades econdmicas, de servicos, Comercios,
bem como, pela localizacdo de terminais de transporte e que ndo necessariamente
se localizam no centro geométrico da cidade. Tal é a concentracdo de atividades
que esses espacos possibilitam e que podem caracterizar-se como as
deseconomias de aglomerac&o®, como no caso de Belém, cuja orla central possui
atividades portuarias (seja para o transporte de mercadorias ou de pessoas),
atividades econdmicas (comeércios e servicos) e funciona como entreposto entre
diversos municipios paraenses e permite a comunicacdo com outros estados da
regiao.

Um outro processo a ser analisado € o de descentralizacdo cujo
direcionamento da instalacéo de industrias ocorreu na orla de Icoaraci, estimulados
por incentivos governamentais. A descentralizacdo permite 0 acesso a outros locais

gue nédo o centro urbano, como explica Trindade Jr. (2005):

No tocante a orla de Belém o processo de descentralizacdo trouxe
repercussdes espaciais na orla oeste/norte e na orla sul da cidade. A nova
dimenséo do urbano belenense e a escassez de terrenos na area central
colocaram o setor industrial dessa area numa situacao de perda gradativa
de antigas func®es, distantes que passam a ficar dos eixos rodoviarios
interurbanos. As inddstrias novas ja nascem descentralizadas, mas em
grande parte ndo deixam de considerar a orla como uma das vantagens
locacionais, como é o caso das indUstrias que se instalaram na Arthur
Bernardes, em direc&o ao distrito de Icoaraci. (TRINDADE JR., 2005, p. 7)

% Apropriacdo das externalidades positivas que a aglomeragao proporciona.
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Destaca-se ainda, que muitas empresas buscaram se fixar na orla do rio
Guama, por possuirem espacos privados (trapiches e portos) que também tem a
facilidade de contar com o transporte terrestre e o fluvial. A realizacéo de atividades
proximas umas das outras, concretiza a coesao, que, segundo Trindade Jr. (2005),

geraa

ocorréncia desse processo [que] pode se dar entre atividades de um
mesmo ramo, entre atividades e servicos de ramos diferentes, entre
atividades funcionalmente complementares, entre atividades de pequeno
porte que se reforcam mutuamente e entre atividades que exigem contatos
constantes. (TRINDADE JR., 2005, p. 7)

A coesdo esta presente em todas as zonas, porém, aparece mais nas zonas
oeste/norte e sul, com a realizacao de feiras na orla central e orla sul e de atividades

industriais préximas na zona oeste, como exposto nas figuras abaixo:

Fotos 7 e 8: Movimento na Feira Porto da Palha gona sul) e na Feira do Ver-o-Peso (zona central)

i
—

o,

Fonte: Pesquisa dé Cémpd (2005)
Foto: Michelle Oliveira

Do ponto de vista da otimizacdo dos espacos da orla, esse processo de

coesao pode favorecer a intervencgdes urbanas que aglutinem determinados servi¢os
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em pontos especificos da orla, liberando, assim, espacos que poderiam servir para o

lazer da populacao.

A presenca da coesdo, neste caso, pode viabilizar uma proposta de
intervencdo em que um Unico sistema portuario possa beneficiar em
conjunto as atividades que se apresentam coesas, evitando com isso que
cada empresa, por exemplo, tenha uma infra-estrutura portuaria privada ou
individual, fato este que compromete em muito um aproveitamento mais
racional e coletivo da faixa de orla. (TRINDADE JR., 2005, p. 7)

Outro processo a ser considerado é o de segregagdo , pois ao mesmo tempo
em que Belém possui lugares suntuosos, habitacdes sofisticadas e com beleza
natural, compreende também locais insalubres, sem nenhuma infra-estrutura e
condi¢cdes de habitacdo. Isto pode ser observado em &reas proximas ao centro,
como a chamada Vila da Barca, no bairro do Telegrafo, que tem fronteira com a Baia
do Guajara e com éarea de terra firme. E composta por uma populacdo de baixa
renda e sub-habitacdes. Em outros locais da cidade também se pode perceber este
tipo de processo, haja vista que Belém cresceu de forma desordenada, denotando
bolsdes de pobreza ao lado de grandes edificacdes de luxo.

Quando uma atividade da lugar a outra, seja de uso residencial, seja em
termos econdmicos ocorre o processo de substituicdo , que se constitui hoje numa
tendéncia forte tanto por acdes do poder publico como da iniciativa privada. Nao
raro, essa tendéncia tem se manifestado pela implantacdo de complexos turisticos,

como a Estacéo das Docas e Parque Naturalistico Mangal das Garcas?’.

" Outros exemplos sdo o Projeto Ver-o-Rio, a orla de Icoaraci e a orla da Ilha de Outeiro; do Projeto
de educacgédo e lazer Cidade Crianca e do espa¢o de educacdo e lazer “Curro Velho”, antigo
matadouro publico, localizado na zona sul.
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Foto 9 : Vista do espaco do Parque Mangal das Garcas

Fonte: Pesquisa de Campo
Foto: Michelle Oliveira

Tratam-se de espacgos com forte apelo cultural e simbdlico, a exemplo da
orla central, em espacos onde se encontram objetos espaciais de grande
importancia histérica, como o forte do Castelo, onde surgiu a cidade; ou em
areas sob controle institucional, como mos casos da zona oeste e sul, em
terrenos pertencentes ao poder publico, como aqueles sob o controle das
Forcas Armadas (zona oeste); ou sob controle de instituicbes de ensino
(zona sul; ou, ainda, em areas naturalmente mais preservadas (zona
norte). (TRINDADE JR., 2005, p. 9)

Todos esses processos aqui expostos revelam a complexidade de usos e de
apropriacdo presentes nos espacos da orla de Belém e devem ser considerados no
planejamento territorial e nos projetos de renovacéo urbana da cidade.

E, também como um dos processos presentes na orla da cidade, ressalta-se
a inércia , que consiste na auséncia de mudancas, ou seja, trata-se aqui das formas
espaciais que tém sido preservadas por diversas razoes.

Nesse sentido, identificar ndo apenas aspectos fisicos da orla, mas considerar
a diversidade de sujeitos e atividades compreendidos na orla torna-se também

importante. Por isso, elegemos o Porto do Sal, na orla central, com vistas a
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identificar elementos sécio-econdmicos e culturais que fazem da vida dos barqueiros
gue se movimentam com suas mercadorias e historias de vida pelos diversos rios
amazonicos, sem alteracbes essenciais, mostrando, que apesar do grande
movimento em seu espaco pode-se dizer que se trata de um espaco inercial em

termos de mudancas infra-estruturais.
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3.2 Porto do Sal: lugar do cotidiano

A nova dinamica nos espacos urbanos da Amazonia tem alterado a estrutura
dada anteriormente ao espaco da cidade, bem como, a forma de viver e de se
relacionar dos moradores entre si e destes com a vida construida a partir da vivéncia
com o rio. No entanto, o Porto do Sal ainda hoje evidencia aspectos de um modo de
vida com suas peculiaridades, articulada pela temporalidade ribeirinha. No entanto,
nao se pode esquecer e nem desconsiderar essa temporalidade, pois esquecer essa
temporalidade bem como a espacialidade que Ihe é correspondente, significa, em
altima analise, reforcar a metafora das “margens” — cujo significado tem um sentido
muito mais forte do que o de mera localiza¢ao, pois adquire contornos de excluséo.

Os lugares mantém uma forca na espacializacao das relacdes sociais, pois,
conforme Certeau (1994), enquanto configuracdo de identidade, os lugares podem
ser portadores de formas de movimento, tempo e caminho percorrido pelo espaco.
Assim, pode-se considerar os lugares ndo somente como espacos de producéo e
comercializacdo, pois eles condensam as praticas dos circuitos simbdlicos que o0s
cercam e permitem sua comunicagdo com outros lugares.

As vezes, sO é possivel compreender as praticas sociais quando associadas
aos significados construidos e atribuidos aos lugares enquanto base simbdlica da
vida publica cotidiana. Assim, a recorréncia de praticas sociais pode estar
assegurada pelo enraizamento de algumas tradicbes em espacos diferenciados e
tempos continuos estabelecendo relagdes identitarias, por meio das quais, 0s
sujeitos (seja individualmente, por grupos ou comunidades) criam representacdes

sobre si e sobre os outros, garantindo-se assim, continuidades.
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O movimento de idas e vindas no Porto do Sal esta permeado dessas
continuidades, na medida em que se constitui como um espaco para a realizacao da
cultura local, por meio de “caminhos” que ha muito vem se fazendo na relacao entre
a metropole com o seu hinterland por meio dos rios.

Muito embora as tradicdes tenham sido representadas pela relocalizacao
estética de prédios antigos, sobretudo, no centro da cidade, caracteristica da pratica
de revitalizacdo urbana, ha elementos que permanecem na interacdo cidade-rio.
Essa pratica de revitalizacdo é demonstrada pela forma de conservar, de maneira
inovadora os elementos tradicionais, adequando-os as demandas globais do
consumo cultural.

Para Bourdieu (1999), os valores mercantis e culturais mantém relativa
independéncia demonstrando o carater simbolico das trocas. Isto gera formas
especificas de pertencimento, pela maneira de vestir, de ocupar certos lugares e
transformé-los em lugares. Ha, assim, o reconhecimento das diferencas, pelos
sentidos atribuidos aos lugares e a forma como sdo apropriados. Ficam latentes os
conflitos em torno dos usos e sentidos atribuidos aos espacos urbanos.

Essa nocdo dos lugares denota que a modernidade deslocalizou, pela
racionalidade, tradicbes presentes nos lugares e que sao reelaboradas e
apropriadas por diferentes sujeitos, e essas tradicbes atualizam 0s nexos entre
identidade e lugar, mesmo em meio a processos de desterritorializacdo de
elementos culturais em momentos de mundializacao da vida.

Ha, nesse sentido, uma distor¢do, pois, esta idéia concebe seu contetdo e
seus sujeitos como se estivessem distantes, o que d4 margem para a elaboracao de

projetos de intervencdo urbana descolados do contetdo concreto dessa identidade.
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3.3 Condicéo de vida e vulnerabilidade social ribei  rinha

As perspectivas de pobreza tém sido balizadas pelo calculo do nivel de renda
como principal indicador, sobremaneira, desde a década de 60. Porém, a partir dos
anos 90, o Programa das Nag¢bes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD) tem
destacado a idéia de desenvolvimento humano, somando outros elementos para
além da renda tais como, oportunidades, liberdade, auto-estima, dignidade e
respeito aos outros (MAXWELL, 1999).

Dessa maneira, o conceito de pobreza e as alternativas para seu
enfrentamento vem sendo alvo de debate ao longo dos anos, em especial pelos
defensores do carater normativo da pobreza. Esta concepcdo adota a idéia da
norma sobre necessidades basicas ou bem-estar e pode representar, conforme

assinala Altimir (1979), sua dimensao relativa.

Somente a medida que a norma que serve para defini-la se relaciona com
um contexto social determinado e se refere a uma determinada escala de
valores, associada a um estilo de vida. A partir deste marco a pobreza tem
uma dimenséo absoluta relacionada com a dignidade humana e dimensdes
relativas aos niveis médios de bem-estar local.” (ALTIMIR, 1979, p. 10)

As reflexbes acerca da pobreza relativa e absoluta se concretizam e ganham

objetividade conforme assinala Romao:

Trata-se de uma elucubragdo subjetiva do individuo a respeito do que
deveria ser um grau suficiente de satisfacdo de necessidades (...)
consideramos inadequado este modo de ver a pobreza. A pobreza é uma
situacao social concreta. Entre os pobres, o sentimento de pobreza varia
segundo a propria situacéo. E preciso limitar o papel dos juizos de valor.
(ROMAO, 1982, p. 357-8)

Ressalta-se que a pobreza tem sido discutida ndo apenas como resultado da

falta de renda, mas como falta de acesso a saude, a educacdo e a outros servicos,
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especialmente, pela afericio de pobreza a partir de indicadores que geram
mudanc¢as quanto ao seu enfrentamento. Isto porque se verifica que as politicas
sociais ndo tém sido eficazes no combate e superacdo da pobreza e da excluséo
social colocadas de diferentes formas na sociedade, reforcando as desigualdades

sociais.

(...) as propostas neoliberais, em relacéo ao papel do Estado e em relacdo
a questdo social, sdo propostas reducionistas que esvaziam e
descaracterizam o0os mecanismos institucionalizados de protecdo social.
Sao propostas refundadas numa visdo de politicas sociais apenas para
complementar 0 que nado se conseguiu via mercado, familia ou
comunidade. (YASBEK, 2001, p, 4)

A exclusdo social, assim, é também territorial, posto que as desigualdades
internas se tornam mais visiveis quando os territorios locais sdo considerados, o que
nao deixa de ser um exercicio metodolégico ao se olhar para determinados
territorios e o reflexo das politicas publicas ou da auséncia delas sobre os mesmos.

N&o é diferente nas areas metropolitanas, onde se tém diversos territorios,
produzidos por modelos de crescimento econémico e de urbanizacéo e que definem,
na maioria das vezes, o0 que € a cidade e quem sao os cidadaos. Nessa direcao, a
composicdo da vida da populacéo ribeirinha é permeada de dificuldades de acesso
as politicas sociais, pela distancia da grande cidade onde se concentram diversos
bens e servicos e pela falta de investimento publico nas areas que acomodam
diversas comunidades.

Grande parte do territério do estado do Para é composto por terra de varzea
constituida de areas baixas nas beiras dos rios, com inunda¢des no periodo em que
os rios amazonicos enchem?®. Os ribeirinhos vivem em pequenas comunidades em

sua maioria a beira dos rios, dos igarapés, dos igapds e dos furos e lagos que

8 Qutro ecossistema que caracteriza a regido é a terra firme com terrenos relativamente altos e que
nao estao sujeitos as inundagdes sazonais.
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formam o mosaico terra e dgua amazoOnico. A maioria habita casas de madeira
construidas em palafitas que se adequam ao sistema de cheias dos rios.

Os grupos ribeirinhos dependem tanto da terra para a realizacdo da
agricultura de subsisténcia quanto do acesso as aguas pelas quais desenvolvem
atividades de pesca e de transporte do pescado e dos produtos colhidos da natureza
que, em geral, servem para a venda em mercados locais e regionais. As atividades
de agricultura e pesca, bem como o trabalho com os animais sédo regulados pelo
ciclo sazonal, que ficam prejudicadas pelas fortes chuvas e condicionam o modo de
vida desses grupos humanos.

Considera-se que na atualidade as comunidades ribeirinhas tém muito mais
dificuldades de encontrar peixes do que antes, dada a pratica da pesca predatoria
na regido, o que tem desestabilizado a economia doméstica de muitas familias e
gerado a preocupacao com a producdo de excedente na agricultura e extrativismo
com vistas a aquisicdo de dinheiro para a sobrevivéncia e para a compra de carne
bovina e outros produtos que abastecem os mercados locais.

Com base nesta concepgéo a pesquisa realizada com 18 trabalhadores e 01
trabalhadora (barqueiros e comerciantes) do Porto do Sal privilegiou a relagdo com o
rio, na qual é expresso um entrecruzamento de temporalidades, que representa nao
s6 a cidade como as temporalidades diversas que desembarcam nas margens de
Belém. Constatou-se que as pessoas gque dao vida a dinAmica sécio-econdmica nos
pequenos portos informais possuem em comum algumas caracteristicas, de acordo

com as variaveis pesquisadas e abaixo apresentadas:
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Gréfico 1: Idade
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Fonte: Pesquisa de Campo (2005)

Um numero significativo destes trabalhadores possui idade entre 32 e 36
anos, portanto, estes ndo sao tdo jovens e nem estdo com a idade avancada para
este tipo de trabalho. Quanto ao estado civil, cerca de 50% sao solteiros, seguidos
de uma grande parcela que é casada (45%), e, em seguida estdo os que vivem em
unido estavel (5%). Merece destaque o fato de que o cotidiano das familias
ribeirinhas € perpassado por relagbes sociais particulares que envolvem a
participacdo, em geral, de todos os membros da familia, sobretudo, no processo de
trabalho. Muitos desses trabalhadores deixam de freqlentar a escola ainda quando
criangas para auxiliar os pais na lida. Essa cultura € cada vez mais ampliada na
medida em que os filhos crescem e se casam, criando outros nucleos familiares,
conforme Fraxe (1998).

Assim, os trabalhadores do Porto do Sal também apresentam essas
caracteristicas da transmissao de técnicas de manejo e tratamento dos recursos

naturais, que sao repassados de geragdo a geracéo, ou seja, com a idade acima
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referida, muitos deles trazem as lendas, os ritos religiosos, os costumes que lhes
foram transmitidos desde a infancia.

Quanto a escolaridade a maioria (45%) possui apenas o ensino fundamental
incompleto, caracteristica marcante da populacdo que compde o mercado de
trabalho informal, por ser um nivel baixo de instrucéo e nédo estar compativel com as

atuais exigéncias do mercado de trabalho capitalista.

Gréfico 2: Escolaridade
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Fonte: Pesquisa de Campo (2005)

A dificuldade encontrada pela maioria da populacéo ribeirinha no acesso a
escolarizagdo se da pela falta de escolas suficientes para suprir a demanda. A
distancia das escolas se coloca como barreira para que os alunos e professores
cheguem as mesmas, bem como a merenda escolar e 0 material didatico e muitas
funcionam com infra-estrutura precaria.

Muitas escolas foram fechadas na zona rural pela exigéncia do Ministério da
Educacao Cultura e Desporto que previa, em 2003, a nucleacéo escolar, ou seja, era

necessario apresentar um quadro de matriculas igual ou superior ao colocado como
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meta para a area rural. Isto mostrou que algumas escolas possuiam numero
pequeno de matriculas e, portanto, os alunos deveriam ser matriculados na escola
gue compreendesse o0 maior numero de comunidades. Com isso muitas criancas e
jovens passam muito tempo viajando pelos rios em canoas ou pequenos barcos até
chegarem a escola mais proxima.

Nesse sentido, a sobrevivéncia humana e seu cotidiano tém cada vez menos
tempo para se realizar haja vista que se coloca a diminuicdo da protecdo social, do
emprego, da seguranca, e, aumentam 0s processos discriminatorios, seja pela cor,
sexo, condicao fisica/psicoldgica, ou por opcao partidaria.

Nessa direcdo, conforme pesquisa realizada, os trabalhadores do Porto do
Sal refletem essa tendéncia de exclusdo social dado que suas condi¢cbes de vida

sao realizadas nestes territérios de desigualdade social.

Gréfico 3: Renda Mensal

B

1

10%

OAté1 BDel a2 ODe2 a3 OAcimade3

Fonte : Pesquisa de campo (2005)

Merece nota, a partir desses dados que uma concentragdo maior de
entrevistados adquire, a partir destas atividades, uma renda insuficiente, tanto para
as despesas pessoais, quanto para as despesas do trabalho, pois, inclusive os

entrevistados que afirmaram obter equivalente a mais de 3 salarios minimos,
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declararam que esta € uma renda insuficiente para manter as grandes despesas dos
barcos, e ainda precisam se preocupar com sua seguranca particular, devido a
ineficacia da seguranca publica nos trajetos feitos pelos barcos, aonde ocorrem
assaltos aos barcos que transportam produtos e pessoas. Sem contar com a
numerosidade de dependentes desta renda, pois, a maioria (50%) possui um nucleo

familiar composto de 5 a 8 membros.

Gréfico 4: N° de Membros na Familia
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Fonte: Pesquisa de Campo (2005)

Os municipios, distritos e bairros em que residem sao diversos e incluem:
Soure, Icoaraci, Cachoeira do Arari, Breves, Telegrafo, Chaves, Vigia, Prainha,
Monte alegre, Guama, Pedreira e Condor. Esses dados somados ao tipo de
mercadoria que circula nos pequenos portos evidenciam que o abastecimento local
se d4 em grande medida por meio da economia enddégena, pois 58% dos
entrevistados comercializam peixes; 21%, hortifrutis; 21%, animais (suinos e

equinos).



Gréfico 5: Municipio de Residéncia
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Fonte: Pesquisa de Campo (2005)

Grafico 6: Tipo de Mercadoria
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Fonte: Pesquisa de campo
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Quanto ao tempo de trabalho, pode-se afirmar que a maioria (60%) possui

entre 6 a 20 anos de trabalho, ou seja, um periodo bastante significativo e que nos

chama atencdo devido as condi¢cdes precarias do ambiente de trabalho, como
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exposicao excessiva ao sol, exposicdo a situacbes de vulnerabilidade social,
auséncia de seguranca publica entre outras. Significa dizer também, que este tipo de
atividade acaba por se caracterizar por uma economia estavel na vida dessas
pessoas e da, em certa medida, uma sustentacdo para essas familias e para a

circulacao intra-urbana de diversos produtos.

Gréfico 7: Tempo de Trabalho
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Fonte: Pesquisa de Campo (2005)

A maioria (75%) afirmou que a comercializagdo no Porto é a principal e/ou
Unica fonte de renda da familia, sendo que 45% afirmou possui uma atividade extra
(venda, pedreiro, eletricista, carpinteiro, bragal, seguranca, mecanico) para ajudar
nas despesas. O trabalho no Porto Ihes possibilita a aquisicdo de uma renda mensal
bastante variada e instavel, pois deriva do mercado de consumo, sendo que um
namero significativo (40%) declarou obter uma renda mensal de 1 a 2 salarios
minimos.

Quanto a situacao previdenciaria, um numero significativo (39%) afirmou n&o
possuir nenhuma relagdo com a previdéncia, no entanto, em igual percentual se

encontram o nimero de entrevistados que recebem o ‘seguro-desemprego’ (19%) e



100

0s que contribuem com a ‘colénia de pescadores’ (19%), ou seja, além das
condicbes insalubres de trabalho, nem todos possuem o ‘privilégio’ de serem
amparados pela previdéncia por ndo terem condi¢cfes de contribuir coma a mesma.
Esses dados evidenciam a precarizacado da seguridade social para essas pessoas,
haja vista, que esses trabalhadores da economia informal ndo tem acesso a
regulamentacao da sua situagéo previdenciaria.

Em 1995, foi criada pelo Instituto Nacional do Seguro Social-INSS uma
unidade flutuante denominada de Previbarco®®, conforme o Programa de Unidades
Avancadas de Atendimento Mdével da Previdéncia Social. A implementacdo desse
programa ocorreu pelo dificil atendimento as populac¢des rurais que ndo tém acesso
a previdéncia por estrada aos postos de servico da previdéncia.

Os trabalhadores ribeirinhos ndo contam, na maioria das vezes, com
incentivos agricolas e enfrentam muitas dificuldades para a sua sobrevivéncia, falta-
Ihes, por exemplo, condicbes para contribuir com a previdéncia social. Nessa
direcdo, observa-se que o programa Prevbarco pode ter uma dupla finalidade, a
primeira, é de que o ribeirinho precisa apresentar documentacao pessoal necessaria
para obter algum tipo de beneficio, e a segunda, € de que a propria previdéncia
precisa garantir novos segurados a partir das contribuicdbes das populacdes
ribeirinhas.

A insercdo dos ribeirinhos como beneficiarios do sistema previdenciario
também contribui para aquecer a economia de diversos municipios que nhao
possuem muitas fontes para extrair renda e impostos, provocando, assim, a

conjugacdao entre o mercado e a cidadania.

29 Na regi&io norte apenas cinco unidades percorrem as comunidades mais distantes: 02 no Para, 02
no amazonas e 01 em Rondonia.
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O Ministério do Trabalho com recursos do Fundo de Amparo ao Trabalhador-
FAT, criou o Seguro-Desemprego> para os pescadores artesanais que trabalham de
forma individual ou familiar. Este beneficio visa auxiliar o pescador artesanal no
periodo do defeso haja vista a impossibilidade do exercicio da pesca na fase de
desova e reproducéo de peixes.

No entanto, a forma de acessar esse beneficio se torna complexa na medida
em que as exigéncias colocadas sao dificeis de serem cumpridas por muitos
pescadores. Eles devem possuir registro como pescador artesanal no IBAMA de no
minimo trés anos e declaracdo de filiacdo a Colonia de Pescadores registrada no
IBAMA. Além disso, devem comprovar que trabalharam ininterruptamente entre a
paralisacdo anterior e a atual e, possuir baixa renda, sem receber nenhum outro
beneficio da Previdéncia Social, com exce¢do do auxilio-acidente e pensédo por
morte.

Dessa maneira, muitos trabalhadores desistem por nao possuirem
documentos e nem renda fixa comprobatéria haja vista que poucos conseguem
colocar produtos excedentes do trabalho na ro¢a a venda nas cidades, como Belém
e localidades mais movimentadas, e ainda, este beneficio € concedido apenas na
época do defeso. Todos esses elementos levam a processos de exclusdo de
trabalhadores, pois muitos ndo conseguem se organizar em col6nias e sindicatos por
nao possuirem documentacdo e, com isso, 0s atravessadores se beneficiam pela
facilidade de contato com informacdes sobre o ingresso ao beneficio e documentos

necessarios.

%0 Este beneficio é desenvolvido no estado do Para pelo Sistema Nacional de Emprego-SINE em
conjunto com a Caixa Econdmica Federal e o Instituto Nacional do Seguro Social.
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Outro beneficio concedido é o Beneficio de Prestacdo Continuada-BPC*!
preconizado na Lei Organica de Assisténcia Social-LOAS®* e pode ser viabilizado

aos idosos com 65 anos de idade e aos portadores de necessidades especiais.

Gréfico 8: Situacao Previdenciaria
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Fonte: Pesquisa de Campo (2005)

Quanto aos pontos negativos do trabalho no Porto, a diversidade de
respostas foi enorme, no entanto, foram destacados os seguintes fatores: ambiente

de trabalho, inseguranca no mar e pirataria e dificuldade de vender os produtos.

%1 O beneficio de prestacdo continuada é a garantia de 1 (um) salario minimo mensal & pessoas
portadora de deficiéncia e ao idoso e que comprovem n&ao possuir meios de prover a propria
manutencao e nem de té-la provida por sua familia (Art. 20 da LOAS)

%2 ei Federal n° 8.742 de 7 de dezembro de 1993.
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Grafico 9: Aspectos Negativos
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Fonte: Pesquisa de Campo (2005)

Percebe-se que a politica de ocupacéo de desenvolvimento do territorio, em
muito, tem tratado com descaso as populacdes ribeirinhas. Muitas politicas
implementadas sdo nocivas ao ecossistema amazbnico e ndo tém contribuido
eficazmente para melhoria das condicbes de vida das mesmas. Essas politicas
passam pela area da educacdo, pois a maioria da populacdo possui baixa
escolaridade; pela area da saude, dado que muitos ribeirinhos passam por
processos de inseguranca alimentar e contaminacdo pelo mercurio do pescado
consumido e auséncia ou insuficiéncia de cuidados médicos.

Destaca-se ainda, a falta de organizacdo do trabalho realizado por esses
trabalhadores, em especial nos locais onde aportam com seus produtos para a
realizacdo das trocas. Isto se d4 em grande medida, pela ndo inclusédo do trabalho
dessa categoria no planejamento da cidade. Como exemplo podemos citar a
desorganizacdo na &rea proxima ao Ver-o-Peso onde diariamente atracam barcos

gue trazem produtos do interior paraense para a capital, conforme a figura abaixo:
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Foto 10: Realizacdo de atividades diversa na orla central de Belém

Fonte: Pesquisg aélCampo (2005)
Foto: Michelle Oliveira
Essa desorganizacédo do trabalho pode ser sentida em outros espagos mais
distantes da orla, pois os produtos advindos do hinterland séo levados também para
outros locais de distribuicdo e consumo da cidade, como é o caso da feira do
Entroncamento, onde o movimento de carros, a aglomeracdo de comércios e o
trabalho dos intermediarios dos produtos trazidos pela populagéo ribeirinha é muito
presente. Isto demonstra que ndo apenas 0S pequenos portos, mas as feiras da
cidade também se constituem em elementos importantes para a compreensao da
formacado e permanéncia de usos e costumes locais pela sua continuidade ao longo
do processo histoérico da cidade.
A agitacdo da feira, o corre-corre de gente, a variedade de cores e sabores
estdo relacionados diretamente a produ¢do no campo que precisa de tempo
suficiente para produzir e levar essa producdo para o0 movimento de troca na cidade.

Em Belém, essa relacdo é muito visivel, posto que ha muitas feiras, e ndo apenas
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pela quantidade isto deve ser observado, mas também pelo tempo que elas existem

em pontos diferentes da cidade.

Foto 11: Movi[nento na feirq dp_ Entroncamento em Belém

Fonte : Pesquisa de campo (2005)
Foto : Michelle Oliveira

Vale ressaltar também os pontos positivos citados pelos entrevistados, que
destacaram, principalmente, a fonte de renda, pois, 0 que é produzido ou adquirido
na natureza se constitui na Unica fonte de renda dessas familias. Esses
trabalhadores também tém a possibilidade de socializar o que a regido tem de
peculiar, seja pelas frutas, animais, seja pela cultura enraizada por essa relacédo do
homem amazbnico com os rios aos moradores e aos visitantes da cidade grande.
Ndo se pode esquecer que as relacbes de amizade estabelecidas ocorrem no
periodo em que transitam pelos rios e também quando chegam aos pequenos portos

e feiras da cidade, onde ha encontros e reencontros.
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Gréfico 10: Aspectos Positivos
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Fonte: Pesquisa de Campo (2005)

Infelizmente poucas mudancas ocorreram na vida cotidiana ribeirinha, pois
esse modo de vida é desconsiderado pelas politicas governamentais. Os idearios de
justica social e preservacdo ambiental tém sido discutidos, num movimento mais
forte & tendéncia ambientalista, sem muitas vezes considerar o aspecto social e
cultural dos caboclos da Amazénia. O descaso com essa parcela da populagcéo tem
sido uma constante nessa regiao e deve ser compreendida dentro de um movimento
mais geral de acumulacéao.

Grandes séo as disparidades regionais que refletem na segregacéo a que sao
submetidas muitas comunidades, sobretudo, em microrregidées do Para nas quais o
indice de Desenvolvimento Humano - IDH é muito baixo. As politicas sociais criadas
para suprir demandas histéricas da populacdo s&o, a nosso ver, focalizadas,
excludentes e dissociadas da realidade da vida ribeirinha. No entanto, esse modo de
vida ndo é destituido de sentido, posto que seus conhecimentos tém somado para a

preservacao dos rios, lagos e da mata garantindo a sobrevivéncia da Amazénia. Nao
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raro, ha uma inter-relacéo de diversas praticas com a vivéncia urbana, configurando
uma multiplicidade de trocas materiais e simbdlicas.

O Porto do Sal, como um porto informal, subsiste no espaco da cidade com
suas praticas sociais pelo contato direto com o rio, onde cotidianamente, barcos,
velas e canoas se constituem enquanto condicdo e meio para a ligacdo de muitas
entradas e saidas da cidade. Retoma-se aqui, 0os barcos como elos entre os homens
e 0 rio, sejam os ribeirinhos, sejam os moradores da cidade que vez por outra
passeiam pelo rio em direcdo a algum trapiche.

Cabe, portanto, entender o encontro de sociabilidades que se (re) elaboram a

partir do momento em que ancoramos neste porto.
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CONSIDERACOES FINAIS

A producdo do espaco urbano é permeada pela dimensdo da vida nesse
espaco, e, essa dimensdo, no entanto, precisa ser vista para além das formas
simbdlicas da cidade que tem uma proximidade com o rio. Considera-se que ha uma
necessidade de resgatar e identificar a relacdo entre os diversos elementos que
compdem a cidade e o rio. Pois, nas diversas maneiras de intervir no espaco urbano,
tem-se levado mais em conta mais a paisagem do rio para admiracdo do que as
sociabilidades que integram a vida cotidiana.

E preciso compreender que as manifestacdes da sociodiversidade do mundo
ribeirinho se espraiam pelo espaco urbano, uma vez que a varzea amazobnica €
difusora de praticas culturais urbanas, embora as estruturas sejam relativamente
diferentes.

A populacéo ribeirinha construiu um modo de vida®® baseado na agricultura de
subsisténcia e no extrativismo vegetal ou animal, com uma cultura que extrai
elementos da floresta, dos rios e que consolida uma “hibridizacdo” com elementos
urbanos. Tais caracteristicas influenciam no desenvolvimento do trabalho pelo
aproveitamento do movimento da natureza (periodo da pesca, safra de frutas etc.),
evidenciando, assim, a existéncia de uma “cultura cabocla” que vem sendo
acumulada e reproduzida em diversas épocas ha regiao e que revela uma dinamica
social, com caracterizacOes especificas.

Os produtos de origem florestal e da pesca na regido amazonica, para além
da troca que visa a subsisténcia dos ribeirinhos, tém seu excedente apropriado por

agentes da comercializacdo, que em geral, € o atravessador, o distribuidor e o

% HA muitos elementos referentes aos mitos, lendas, plantas medicinais, rezadeiras, comidas e
dancas tipicas e os rituais do banho no rio que em conjunto fecundam o imaginario desses grupos
sociais.
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feirante®’. O atravessador comumente possui embarcacdo com motor e acaba sendo
o responsavel pela maioria das trocas realizadas entre os ribeirinhos e a cidade, pois
ele ndo apenas traz o que diversas familias produzem nos interiores como abastece
essas familias de mercadorias que ndo se encontram nas pequenas cidades e ilhas
onde vivem.

O agente da distribuicdo® se encarrega de levar para determinados pontos da
cidade (o Ver-o-Peso e o Entroncamento, por exemplo) aquilo que os ribeirinhos
produtores e/ou os atravessadores trouxeram para a orla de Belém. Quando chegam
nesses locais, outras pessoas ja estdo esperando pelas frutas, verduras, legumes,
pescados etc., seja para consumir ou para levar as feiras livres presentes em
praticamente todos os bairros, algumas maiores que as outras.

Os feirantes comercializam diversos produtos e, ao seu critério colocam o
valor que |hes convém para que o seu comércio funcione e se popularize. Destaca-
se ainda, que em alguns portos informais da cidade, encontram-se comerciantes
proprietarios de estoques de produtos de consumo geral, muitas vezes de bebida
alcoolica, como se percebe nos portos Palmeira e Brilhante no bairro da Cidade
Velha.

Percebe-se assim, que ha a necessidade de aumentar o trabalho para que
haja a producéo de excedente com vistas a troca, e ainda, é preciso ficar atento as
exigéncias do mercado consumidor, a partir de informagdes no processo de
socializacdo por meio dos agentes da comercializacao.

A participacdo da familia € o que propicia, na maioria das vezes, a producao

de excedentes, a partir do envolvimento de diversos membros da familia no

% Essas denominacdes foram dadas pela autora no decorrer da pesquisa com base na observacédo
sobre 0 movimento realizado com os produtos que chegam ao Porto do Sal.

% Esse agente pode ser morador do meio rural e também troca alguns produtos da cidade com os
ribeirinhos ou mora no meio urbano e envolve o dinheiro no processo de comercializagcdo com o0s
ribeirinhos para obter os produtos.
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processo produtivo e em um tempo maior de trabalho, sobretudo, nos periodos
propicios da regido para a agricultura e pesca. Esse fato somado a maneira simples
de viver do ribeirinho favorece a apropriacdo por diferentes agentes do capital
comercial do resultado do trabalho ribeirinho e extracdo de excedentes.

Ha nessa relacdo estabelecida entre os ribeirinhos uma dependéncia entre as
atividades desenvolvidas pela rede de troca. Alguns ndo conseguem fixar locais de
venda na orla (como boxes nas feiras) quando chegam com seus produtos e sao
muitas vezes levados a vender o resultado do seu trabalho em locais sem nenhuma
infra-estrutura, demonstrando a falta de planejamento para o uso da orla de Belém
que considere o trabalho sazonal. Isto os coloca numa relacdo de desigualdade com
agueles que trabalham com certa estrutura na orla.

Nesse tipo de mercado, entende-se que as pessoas ou grupos formam uma
imagem que possui um movimento de interacdo criador de uma rede que nao possui
limites exteriores nem delimitagbes internas quando se trata dos agentes da
comercializacdo na troca econdmica. Quando os entrevistados referiram como
aspecto positivo a amizade entre 0os que percorrem 0sS rios e 0S que estdo na cidade,
falam de uma relacdo que pode perdurar por muitos anos. No entanto, quando se
trata dos aspectos econémicos envolvidos, as relacbes sdo temporarias, pois 0s
produtos podem ser trocados, a partir de um mercado em rede, com diversos
agentes, sejam locais, regionais, nacionais e até internacionais, por meio de outros
produtores, intermediarios e consumidores.

Da mesma maneira, 0s agentes da comercializagéo revendem aos ribeirinhos
diversos produtos (vestuarios, remédios, alimentos, etc) que tem sua origem a partir
de matéria-prima de outras partes da regido ou do mundo. Esse encadeamento das

trocas permite a passagem do que € produzido no campo para as vilas e
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localidades, que trocam com outras cidades do interior, dessas cidades aos portos
informais e formais da capital, até aos outros estados e paises, 0 que coloca o
trabalho do ribeirinho numa relagéo global. Essa dinamica esta enraizada ha muito
tempo e tem como exemplo o ciclo da borracha que envolveu o trabalho também do
ribeirinho, por meio da extracdo do latex, e que foi levado a outros continentes.
Compreende-se, portanto, que ha uma intencionalidade no agir da populacao

ribeirinha e que reflete no uso do espaco da orla de Belém. Segundo Milton santos,

a nocao de intencionalidade nao é valida apenas para rever a producgao do
conhecimento. Essa nocdo é igualmente eficaz na contemplacdo do
processo de producéo e de producdo das coisas, considerados como um
resultado da relagdo entre o homem e o mundo, entre 0 homem e seu

entorno. (SANTOS, 1999, p. 71)

Essa idéia possibilita 0 entendimento de que o processo de trabalho realizado
provoca também transformacdes no espaco, seja do ponto de vista fisico, seja
referente a funcbes e técnicas desenvolvidas historicamente, o que leva a novas
formas de objetos e de acdes.Ndo se pode, € certo, desconsiderar que um novo
ritmo vem se instalando na cidade, tendo uma nova temporalidade, e que, portanto,
nao € possivel resgatar de todo 0s usos constantes em épocas passadas, mas de
permitir que sejam reconhecidos os usos que ainda se fazem nos espacos dos
trapiches, portos e que reforcam a organicidade da cidade que resiste a uma
dindmica da vida urbana contemporanea.

Conforme a pesquisa realizada, percebe-se que esses usos sao diferentes ao
longo da orla de Belém, e isto nos leva a visualizar ndo apenas aquilo que é
traduzido da cidade ribeirinha para potencializar o turismo local, mas, expressar

modos de vida peculiares que marcam ainda hoje a orla fluvial urbana de Belém.



112

A atitude de reconhecer essas interacfes tem como pano de fundo a busca
por uma condicdo de cidadania que esteja associada a melhores condi¢des de vida
dos sujeitos que habitam a cidade e dos que fazem do porto um dos pontos para a
realizacdo da cultura local. Significa que as orlas precisam ser analisadas e vividas
no contexto do desenvolvimento urbano, de maneira que a nocao de
desenvolvimento ndo esteja restrita a idéia de modernizacdo dos sistemas de
objetos que compdem a paisagem beira-rio, mas acima de tudo como potencial de
desenvolvimento sécio-espacial.

Dessa forma, foi possivel observar que a ordem espacial dos lugares
selecionados para nossa analise, inclui uma rede de relacdes estabelecidas entre as
organizacdes sociais presentes nesses lugares, das quais fazem parte o ribeirinho
da regido das ilhas, de bairros da cidade de Belém e de outras cidades, os
moradores da cidade que chegam até o rio, 0s agentes que realizam a circulacéo da
economia urbana, entre outros. Dai que chamamos a atencdo para a mobilidade da
populacéo ribeirinha na orla fluvial de Belém, que retrata essa identidade local por se
diferenciar e se qualificar, sobretudo, por compreender vivéncias criadoras de
sociabilidades.

Desta maneira, a permanéncia da identidade ribeirinha na orla de Belém
envolve o cotidiano que se apresenta com deferentes sociabilidades criadas a partir
das relacdes de proximidade e vizinhanca. (LEFEBVRE, 2001). Assim, o Porto do
Sal se ergue como um lugar portador de diferenca histérica se comparado com
outros lugares da cidade. A mobilidade da populacgéo ribeirinha neste porto pode ser
compreendida, tanto pela ordem espacial como pelos tempos diferentes ligados ao
momento em que o chdo deste porto se torna um portal de entradas e saidas de

uma cidade vinculada intimamente ao rio e, 0 outro se expressa pela metropolizacao



113

da cidade de Belém que se impde de forma hegemoénica. Nesse sentido, a
continuidade desse espaco so é possivel a partir do encontro estabelecido entre o
porto e a populacéo, haja vista que nele emergem praticas sociais responsaveis por
uma cadeia de relacdes que atravessam mundos diversos e se encontram por meio
do espontaneo, do vivido, da necessidade. Esse encontro também provoca disputas
pelo espaco do porto desenhado pelos diferentes agentes dessa circulacdo, de
maneira que as trocas de mercadorias concorrem com uma troca simbdlica de
vivéncias, experiéncias e narrativas.

A identidade néo reflete apenas o fato dessa populacéo habitar a beira do rio,
mas se caracteriza por uma diversidade de relacdes no interior das quais é possivel
perceber um tempo conformado pela maneira como estes agentes usam o tempo
que lhes é dado, ou como se inserem nele por meio de rearranjos.

Com efeito, o Porto do Sal representa uma sociabilidade que a metrépole nao
consegue realizar e, muitas vezes, nega a partir do momento em que nao permite
uma maior interagdo dessa sociabilidade com a cidade, deixando-o apenas nas
margens. o tempo ribeirinho, assim, contribui para a permanéncia de um modus de
vida em face da necessidade de sobrevivéncia sob a dinamica da relacdo entre a
orla e seu hinteland que, em grande medida, ndo esta em sintonia com o tempo da
metropole, embora seja a Unica alternativa de inUmeros agentes que estdo excluidos
do processo de metropolizacdo urbana. Nesses deslocamentos h4 a realizacdo de
encontros e desencontros e, que, tomando aqui o0 que nos aponta Lefebvre
(2001).acerca da reproducdo social ela é para além da reproducdo ampliada de

capital, & a reproducdo ampliada de rela¢gBes sociais.
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ANEXOS



Dinamica portuaria e mobilidade da populacéo ribeir ~ inha em Belém

Roteiro de entrevista

Informante: BARQUEIROS E COMERCIANTES DO PORTO DO SAL/BELEM

[) DADOS PESSOAIS

1. Nome:

. Sexo:
. ldade:

. Escolaridade:

. Cor/ Raga:

. Estado civil:

. Ocupacéo / Profissao:

© 00 N O b WD

. Renda familiar:

10. Endereco:

11. Tempo de moradia no local:

12. N° de membros da familia:
13. Naturalidade:

14. Situacéo Previdenciaria:

1) INFRA-ESTRUTURA DA AREA RESIDENCIAL

Escola UB de Saude Agua encanada
Coleta de lixo energia elétrica Rede de esgoto
policiamento Area de lazer Outros:

l11) A DINAMICA DO PROCESSO DE TROCA NO PORTO
15. O que troca/vende?

16. Ha quanto tempo troca/vende no local?

17. E a Unica fonte de renda da familia?

120
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18. Como € a relagdo com os outros comerciantes?

19. Quais os aspectos positivos do trabalho no porto?

20. Quais os aspectos negativos do trabalho no porto?

21. Desenvolve algum tipo de agricultura?

22. Desenvolve a pesca?

23. Fabrica algum produto artesanalmente? Qual?

24. Qual outra atividade exercida?

Obs.:
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